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Bilaga

Strategier och visioner i SSSV:s 6versiktsplaner

WSP Analys & Strategi har bidragit med en underlagsmaterial
”Ortsstrategi f6r Lund, Malmé och 6vrigattSSSV-orter” som producerats
péa uppdrag av Malmé och Lund.

SSSV:s arbetsgrupp for 6versiktlig planering har tagit fram bilagan och
diskuterat en preliminir version av WSP:s underlagsmaterial.

Denna rapport dr framtagen av Anna Bjirenl6v, Jan Haak, Bertil
Johansson och Inger Sellers fran Malmo stad samt Gunnel Dymling,
Matts Hansson, Daniel Svird och Claus Pedersen frin Lunds kommun.



1. Inledning

1.1 Syfte

Syftet med denna pm ir att ge en ligesrap-
port 6ver pagiende Oversiktsplanering i
SSSV-kommunerna och en samlad bild av
kommunernas planeringsvisioner och utbygg-
nadsplaner. Dessutom redovisas ett pagaende
arbete om titorterna Malmos och Lunds
karaktarer sedda i forhallande till varandra
och Gvriga orter i SSSV-omradet. Materialet
ar avsett som ett underlag for diskussion och
samarbete kring gemensamma moijligheter
och problem med anknytning till den 6ver-
siktliga planeringen.

1.2 Handlingsplan SSSV

SSSV star f6r Samverkan Skane SydVist

och ir en informell samverkan mellan kom-
munledningarna i de elva sydvistskanska
kommunerna: Burlév, Eslov, H66r, Kavlinge,
Lomma, Lund, Malmo, Staffanstorp, Svedala,
Trelleborg och Vellinge. Ett av de prioriterade
omradena inom SSSV ir oversiktlig planering

och infrastruktur. Inom detta omrade skall
SSSV:

aktivt och kraftfullt arbeta f6r att av SSSV
prioriterade infrastruktursatsningar kom-
mer till stind och verka for en gemensam
uppslutning fran hela Skaneregionen for
dessa satsningar

strdva mot att ligga lingre fram i tinkan-
det och vara drivande 1 frigor om hur
regiondelens behov ser ut och vad som ar
viktigt f6r SSSV-omradet framéver, vad
giller infrastruktur.

genom gemensam kunskapsutveckling

1 fragor om regiondelens funktion och
fysiska utveckling astadkomma en storre
helhetssyn kring Gversiktlig planering

och bebyggelseutveckling. Gemensamt
statistiskt material samt annat material

av uppfoljningskaraktir presenteras och
analyseras 16pande.

aktivt bidraga till att en logistik och infra-
struktur skapas som stodjer utvecklingen
av hamnarna.

stodja utvecklingen av Sturups flygplats
och i 6vrigt f6lja utvecklingen av flygtrafi-
ken i Oresundsregionen.



2. Pagaende oversiktsplanering

2.1 Oversiktsplaner

Uppgifter om SSSV-kommunernas 6ver-
siktsplaner har sammanstallts 1 en matris (se
bilaga). Dir redovisas dels formella uppgif-
ter om antagande, aktualiseringar m.m, dels
vilka strategier och visioner om kommunen,
titorterna och glesbygden som kommer till
uttryck i den pagiende oversiktsplaneringen.

En tidigare sammanstillning 6ver SSSV-kom-
munernas oversiktsplaner gjordes ar 2002.
Direfter (t.o.m. oktober 2008) har endast
Svedala antagit en ny Gversiktsplan (mars
2003, forelag som samradsforslag 2002). Un-
der 2005 och 2006 har hilften av kommunet-
nas fullmiktige fattat beslut om Gversiktspla-
nernas aktualitet. Sedan 2002 har ocksa Ho6r
intratt i SSSV. Hoo6rs oversiktsplan antogs i
augusti 2002.

For nirvarande pagar arbete med kommun-
tickande Gversiktsplaner i Kévlinge, Lund,
Lomma, Malmo, Staffanstorp (samridsfor-
slag oktober 2008) och Svedala.

2.2 Andra planer och program

En allt tydligare tendens inom 6versiktsplane-
ringen ar att viktiga férandringar av kommu-
nernas utvecklingsstrategier forst presenteras
och behandlas via strategiska program, planer
och visioner som ar informella i den mening-
en att de inte regleras av plan- och bygglagen.
Forst nir de nya idéerna ér beslutade blir

de fysiska konsekvenserna i form av dndrad
transportstruktur och markanvindning fast-
lagda genom att Gversiktsplanerna dndras. Ett
exempel pa denna typ av strategiskt program
1 SSSV-omradet ar Staffanstorps 7Tillvaxt
7000 som nu ar pa vig att integreras 1 Gver-
siktsplanen via samradsforslag.

Andra program och studier som kan vintas
avsitta spar i kommande 6versiktsplaner dr
Burl6vs ortsanalyser f6r Arlév och Akarp,
Lunds programarbete Lunda-MaTs, Malméos
kollektivtrafikutredning och Svedalas Centru-
mutredningar.

2.3 Strategier och visioner

Alla SSSV-kommuners oversiktsplaner inne-
héller nagon form av 6vergripande strategier
eller visioner. I flertalet av dessa finns formu-
leringar om att vara attraktiva boendekom-
muner med goda kommunikationsmojlighe-
ter. I de flesta kommunernas Gvergripande
strategl ingar ocksa att forbittra forutsitt-
ningarna for foretag och arbeta f6r langsiktig
hallbarhet.

I manga fall ir de 6vergripande strategierna
mest inriktade pa centralorterna medan
tankarna om Ovriga orter i kommunerna ar
mindre tydliga. Generellt poangterar dock de
flesta kommunerna att det dr viktigt att de
enskilda orternas sirdrag tas tillvara.

For centralorterna uttrycker Malmo, Kavlinge
och Svedala hog prioritet f6r utbyggnader

1 stationsnara ligen. Aven Lund prioriterar

en effektiv markanvindning och lokalisering
som frimjar gang-, cykel- och kollektivtrafik.
For Arlov och Eslov efterstrivas att sma-
stadskaraktiren skall bibehillas.

Kavlinge planerar for att Furulund skall vixa
thop med centralorten genom utbyggnad
nira Kiévlingean. I Burl6v utreds mojligheten
att bygga ihop orterna Arlév och Akarp.

Staffanstorp anger som enda kommun att hu-
vuddelen av bostadsbyggandet inte skall ske
i centralorten. I Staffanstorp ar det Hjirup,
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som 4r stationsort vid stambanan Malmo-
Lund, som ir den viktigaste utbyggnadsorten.

Betriffande andra titorter motiverar Lund
tydligt utbyggnader till etablering av spartra-
fik, nya stationer m.m. Aven Vellinge kom-
mun planerar utbyggnad i de orter som far
stationer nir pagatagstrafik startas pa Trel-
leborgsbanan.

Samtliga kommuner uttalar sig restriktivt i
sina oversiktsplaner mot nybyggnation pa
landsbygden och mot att bebygga akermark.
Esl6v och Svedala medger viss spritt byggan-
de utanfor titorterna i delar landsbygden.

Svedala och Eslév uttrycker restriktivitet till
extern handel.

Lund dr ensamt om att i sin 6versiktsplan
uttrycka att det starka utvecklingstrycket i
sydvistra Skane skall ges mojlighet att spridas
osterut. Genom partnerskapet 1 nitverket
simrishamnsbanan.com star dven Malmé och
Staffanstorp bakom denna tanke.

2.4 Ny tatbebyggelse

Kartan pa sidan 5 visar forslag till ny téitbe-
byggelse i SSSV-kommunernas oversiktspla-
ner. Kartan ar ett utdrag ur den sammanstall-
ning av de kommunala 6versiktsplanernas
markanvindningskartor som linsstyrelsen gor
vid vissa tillfallen. Denna version ar daterad
20006. Eftersom inga nya kommunomfattande
oversiktsplaner antagits sedan dess ger kartan
en i huvudsak aktuell bild av 6versiktsplaner-
nas utbyggnadsomraden.

Vad som inte framgir av kartan ér att en del
av utbyggnadsomradena kan vara bebyggda
sedan planerna antogs. Inte heller visas alla

torslag till omvandling och fortitning av
redan bebyggda omraden. Sarskilt f6r Mal-
m6s del dterfinns en stor del av utbyggnads-
kapaciteten 1 denna typ av redan urbaniserade
omraden.

Det bor ocksa noteras att det som visas pa
kartan dr en summering av flera typer av
intresseomraden for ny bebyggelse inklusive
reserv- och utredningsomraden. Beteckning-
arna pa kommunernas markanvindningskar-
tor dr inte standardiserade och kommunerna
har varierande principer for vilka typer av
intresseomraden som markeras. Eslév har till
exempel markerat intressezoner betecknade
”framtida markbehov for bebyggelse, infra-
struktur och gronomraden”.

2.5 Ny infrastruktur

Kartan pa sidan 6 visar 6versiktsplanernas
forslag till infrastrukturinvesteringar i form
av nya jarnvagar. Ocksa denna karta ir ett
utdrag ur linsstyrelsens sammanstallning av
oversiktsplanekartor.

Av de sparutbyggnader som finns med 1 Gver-
siktsplanerna ér Citytunneln 1 Malmé pa god
vag att genomforas. Av Simrishamnsbanan
finns en forsta etapp Malmo—Dalby inlagd 1
Banverkets inriktningsplan (ca 2015-2019).
Tankarna pa snabbsparvigar i Lomma, Kév-
linge, Lund och Staffanstorp har utvecklats

1 studien ”Latt spartrafik 1 Skane”, framta-
gen 1 maj 2007, dir ocksa Skanetrafiken och
Banverket medverkat. Vellinge utreder for
nirvarande mojligheterna att etablera snabb-
sparvag med koppling till Malmo. Ett yttre
godsspar utanfor sydvistra Skanes titorter
utreddes av ber6rda kommuner under 1990-
talet men finns inte med i Banverkets lang-
tidsplanering.



3. Idéer till ortstrategi for SSSV

I detta avsnitt refereras ett arbete inom
Malmoé och Lunds stadsbyggnadskontor med
syfte att beskriva rollférdelning och funktio-
nella relationer mellan vara stider och titor-
ter, sinsemellan och i férhallande till Gvriga
orter i SSSV-omradet. Tanken ar att detta
skall kunna fungera som underlag f6r Mal-
m6s och Lunds kommande 6versiktsplaner
men ocksa inspirera 6vriga kommuner till lik-
nande analyser. Det dr virdefullt om planerna
visar en samsyn om hur regionen langsiktigt
skall kunna utvecklas till en attraktiv levnads-
milj6 som manniskor vill bo i, arbeta i och
bestka och féretag vill etablera sig 1.

3.1 Tvakarnigt regioncentrum

I internationell jamforelse ar Oresundsregio—
nen med sina 3,6 miljoner invanare en férhal-
landevis glest befolkad storstadsregion. Den
sjallindska delen ir tydligt enkédrnig med stark
dominans av Storkopenhamn. Den skanska
sidan brukar betecknas som flerkdrnig med
ett stort antal titorter av varierande storlek
dir ingen ir lika dominerande som Kopen-
hamn ar pa den danska sidan.

I SSSV-omradet finns nistan alla bostider
och arbetstillfillen i ett attiotal tatorter av
varierande storlek. Bland dessa orter framstar
stiderna Malmé och Lund som ett gemen-
samt regioncentrum, av flera skil. Ett skal ar
deras storleksmissiga dominans — hir finns
nistan 60 % av sydvistra Skanes boende och
jobb. Ett annat ar att flertalet regionala funk-
tioner finns samlade hir. Gemensamheten
forstirks av att staderna ligger sa nira varan-
dra att invanare och besdkande kan anvinda
dem som en stad — trots att de fysiskt, admi-
nistrativt och psykologiskt ar tva.

Malmo och Lund

Bade Malmé och Lund har tydligt avgrinsade
karnor med starka urbana varden. Staderna

kompletterar varandra med service till inva-
narna i form av bostader, utbildning, service till
toretag, kultur, n6jen, idrott med mera.

Malmé och Lund har olika struktur pa sitt
niringsliv. Malmo har numera ett vl diver-
sifierat niringsliv med tyngdpunkten inom
privata tjdnster och ett stort inslag av sma och
medelstora foretag. Niringslivet i Lund har en
tydlig knytning till forskning, hégteknologi och
avancerad sjukvard och dirmed ocksa tyngd-
punkten inom den offentliga tjinstesektorn.

Malmo efterstriavar en storstadskaraktir som
attraherar bade boende, verksamheter och
besokande med en tit, intensiv och blandad
stadsmilj6 inklusive det som ibland kall-

las ”dynamisk kvillsekonomi”: handel, kultur
och ndjen som dr 6ppna pa kvillarna. Tillvixt
och fornyelse sker i stor utstrickning i stadens
centrala delar.

Lund satsar aktivt pa att stimulera en fortsatt
utveckling av forsknings- och kunskapsinten-
siva verksamheter som bas for stadens vidare
utveckling, inte minst i Brunnshégsomradet i
stadens nordostra kant. Kommunen har ocksa
ambitionen att stodja en successiv omvandling
av centralt beligna stadsdelar till attraktiva
blandade stadsmiljéer som bygger pa nirhet
och minsklig skala.

Pa manga omraden, t.ex. nir det giller att ska-
pa attraktiva boendemiljGer i vidaste mening,
konkurtrerar Malmé och LLund med varandra
och med andra orter inom och utom SSSV. Pa
andra omraden, t.ex. inom vissa niringslivssek-
torer, har orterna profiler som i viss utstriack-
ning forstirks genom att likartade verksamhe-
ter attraherar varandra. En intressant fraga ar
om det gar att identifiera omraden dir Malmé
och Lund genom nagon form av samverkan
kan forstirka stidernas och SSSV-regionens
samlade attraktionskraft och vilfird.
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I SSSV -omradet finns det ett dttiotal téitorter. 1
Malmi téitort med narmare 250 000 invanare finns
42 % av regionens befolkening och i Lund 13 %. 70
% bor i de nio storsta tatorterna, 80 % i de sexton
storsta och 90 % i de trettiofem storsta orterna. Dir-
utdver finns ytterligare lika manga orter med invanar-
antal fran 1 000 ned 1/l 200 (som dr undre gransen
enligt SCB:s tatortsdefinition). 1 dessa mindre orter
bor 3 % av SSSV:s invanare.

Ett annat sitt att beskriva orternas storlek dr

att lagga samman antalet invanare och sysselsatta
("LS”). Eftersom arbetsplatserna dr mer koncentre-
rade 11/l de stirsta orterna far dessa nagot storre 1S-
andelar an befolkningsandelar. Malmé har 44 %o av
regionens 1S och Lund 15 %. 70 % finns i regionens
sex: stirsta orter, 80 % i de fjorton stirsta och 90 %o
7 de trettiofyra storsta orterna.

Mer én 3 000 invanare + sysselsatta har tiugosex
orter i SSSV. I diagrammet dr de sorterade i stor-
lekesordning. Av regionens arbetstillfillen finns 68 %o
7 Malmi och Lund.

I detta diagram visas andelen sysselsatta i de stirsta
orterna (som ar sorterade i storleksordning, samma
ordning som i diagrammet ovan). De stirre orterna
har oftast stirre andel sysselsatta dn de mindre.
Liund och Malmi har 40 resp. 34 %. Men relatio-
nen varierar en del. Arloy, Hadr, 1 ellinge och 1od-
dekdpinge har relativt manga arbetstillfillen i forbal-
lande till sin storlek och kan déarmed sigas ha en viss
profil som arbetsorter. Staffanstorp, Hollviken, Oxie
och Bjdrred har forbdllandevis fa arbetstillfillen och

mer prégel av bostadsorter.



Aven de tvi pendlingsdiagrammen visar de stirsta
orterna i samma storleksordning som i foregdende
diagram. Det blir allt vanligare att forvirvsarbeta pa
annan ort an ddr man bor. I mindre orter pendlar
70-90 %o av de forvirvsarbetande till andra orter.
Det dr bara i de fyra stirsta orterna Malmo, 1und,
Trelleborg och Eslov som fler arbetar i hemorten. Ddr
ar andelen utpendlare 29-53 %. Hidr med 65 %
intar har en mellanstillning.

Andelen forvirvsarbetande i en ort som dr inpendlare
tycks inte ba ndgot lika tydligt samband med orter-
nas storlek. Variationerna dr troligen mer orsakade
av arbetsplatsernas branschinriktning.

Fordelning av de sysselsatta i grupperna tillverkning,
privat service och tianster samt offentlig service och
tidnster visar att tillverkningssektorn betyder relativ
mycket i bl.a. Arloy, Eslow, Svedala och Trelle-
borg. Privat service och tjanster har stora andelar i
Liddekdpinge (detaljhandel), i Malmi och i nagra
boendeorter med mdnga hembaserade konsulter. Of-
fentlig service och tidnster dominerar i smdorter med
fa arbetstillfillen men ocksd i Lund.

I absoluta tal ar det uppenbart att Malmé och
Lund genom sin storlek har en dominerande
roll bade som arbets- och bostadsorter. SSSV-
omradet kan i denna mening sigas vara tva-
kirnigt. Lund, Eslév och Trelleborg uppvisar
vissa likheter med varandra men samtidigt
skiljer sig Lund fran Eslév och Trelleborg
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1 nagra vasentliga avseenden, bl.a. genom
sina viktiga regionala funktioner. Trelleborg
och Eslov skiljer sig 1 sin tur en del frin
mindre orter frimst genom fler boende och
sysselsatta. Det dr svart att med statistiska
matt gruppera SSSV:s orter 1 nagon form av
ortshierarki.




3.2 Strategi for hallbar
tatortsutveckling

Goda forutsattningar

Det finns flera omstindigheter som talar

for en fortsatt positiv utveckling i Sydvistra
Skane. Genom den pagaende integrationen
med metropolen Képenhamn blir SSSV-om-
radet del av en storstadsekonomi med hog
produktivitet. Med flerkdrnigheten erbjuder
SSSV-omridet samtidigt en stor variation av
lokala miljéer som ger boende och foretag
goda valmojligheter. Den strukturomvandling
som Skane genomgick under 1990-talet bor
ocksa ha forbattrat regionens moijligheter

att klara den pagdende finanskrisen dven om
ocksa tjansteverksamheter ar konjunkturbe-
roende.

Det dr viktigt att utvecklingen av sydvistra
Skane har ett tydligt hallbarhetsperspektiv
som drar nytta av styrkor och férdelar utan
att skapa negativa konsekvenser.

Den ekonomiska hallbarheten frimjas av
fortsatt regionforstoring, Nar allt fler méannis-
kor och verksamheter dras in i en gemensam
”hemmamarknad” utnyttjas de samlade resut-
serna bittre, mojligheterna till férnyelse och
utveckling 6kar och utslagning av férildrade
verksamheter blir littare att kompensera.

Den sociala héllbarheten fraimjas av att alla
oavsett bostadsort kan bli delaktiga i ekono-
min, finna sysselsittning och ta del av val-
firden i form av vard, utbildning och andra
gemensamma resurset.

Den ckologiska hallbarheten férutsitter att
resande och transporter sker pa ett satt som
minimerar negativa effekter for naturen och
levnadsmiljon, bade 1 lokalt eller globalt
perspektiv. Den forutsitter ocksa att kom-
munerna forvaltar den resurs som de bista
jordbruksmarken utgér pa ett klokt sitt.
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Bygg ut spartrafiknatet

Det finns ett vil utbyggt sparburet kollektiv-
trafiknit i SSSV-omradet och Oresundsre-
gionen. Detta bor ytterligare fOrstirkas, bade
med 6kad kapacitet, nya linjer och nya typer
(sparvig) for att mojliggora ett mer hallbart
resande.

Bygg vidare pa flerkarnigheten

Det ar viktigt att bygga vidare pa flerkar-
nigheten genom att alla typer av orter skall
kunna utvecklas, bade regioncentra, kommu-
nernas centralorter och mindre titortet.

Prioritera utbyggnad i bra
kollektivtrafiklagen

Fran hallbarhetssynpunkt 4r det dock strate-
giskt att rikta den frimsta utvecklingskraften
mot de stider och orter som ir lokaliserade
lings med den sparburna kollektivtrafiken.

¢ Prioritera utbyggnad av orter med hog
tillganglighet till kollektiv spartrafik

 Portita titorternas stationsnara lagen, sar-
skilt med arbetsplatser

¢ Identifiera orter som kan fa bittre resmoj-
ligheter och planera for utbyggnad och
fortatning

Andra resmajligheter i 6vriga orter

Det kommer ocksa att finnas skal till viss
utbyggnad i ligen som inte har tillgang till
spartrafik.

* I dessa fall bor man i forsta hand férséka
skapa bittre tillganglighet med ny kollektiv-
trafik, sparburen eller buss.

* Anligg pendlarparkeringar for cykel och bil
vid limpliga nirbeldgna stationer.

e Skapa attraktiva och trygga cykelvigar till
stationerna.



Persontagtrafik idag

Persontagtrafik idag
och planerad samt

planerade snabbspdrvigar

1N

i
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Persontagtrafik idag
och planerad

Dessa kartor visar linjer och stationer med person-
tagtrafik idag, planerade nya linjer och stationer
samit planerade snabbsparvigslinjer. Observera att
planerade linjer—stationer och snabbsparvigar ar
héamtade fran kommunernas versiktsplaner. En del
av investeringarna finns inte med i banverkets investe-
ringsplaner och Skdnetrafikens tagstrategi.



Bevara jordbruksmark och
gronomraden

Med det starka befolkningstryck som finns i
sydvistra Skane 4r den titortsnira jordbruks-
marken utsatt for ett stort exploaterings-
tryck. Det édr viktigt formulera strategier for
tatortsutveckling som bade tillgodoser den
bostadsefterfrigan som finns och innebir ett
skydd f6r jordbruksmarken och grénomra-
dena mellan orterna.

Bygg vidare pa karaktar och identitet

Varije titort har sin egen historia och identi-
tet. Det dr en styrka om man i den fortsatta
utvecklingen kan bevara och bygga vidare pa
dessa identiteter sa att regionens titorter far
tydligare profiler. Kvalitéter i form av histo-
ria, kultur, natur och rekreation kan hjilpa
orter att utvecklas och bor tas med 1 utveck-
lingsstrategier.

Skapa motesplatser

I regionen finns manga livsformer och
kulturer representerade. Ritt forvaltat inne-
bir detta en stor potential till kreativitet och
tornyelse. Men det forutsitter att man moter
andra. Det behovs en mangfald av métesplat-
ser som kan locka besékare pa grund av deras
intressen snarare dn deras bakgrund. Exem-
pel pa denna typ av métesplatser kan vara
Stapelbiddsparken 1 Malmé dér man triffas
och aker skateboard, Mejeriet i Lund som ar
en kulturinstitution med ett brett kulturutbud
och ett ESS laboratorium i Lund dir forskare
fran hela viarlden kommer att motas.

3.3 Utbyggnadsomraden och
spartrafik

Kartan pa sidan 15 visar de stationer 1 SSSV-
omradet som har persontrafik idag. Kring
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stationerna har markerats zoner med 2 km
tagelviagsavstand vilket motsvarar ungefir 2,5
km verkligt avstand.

Upp till en km fran hemmet till en station gar
de flesta till fots och upp till 2,5 km 4r manga
beredda att cykla. Det dr i dessa stationsnira
ligen som kollektivtrafik ar verkligt konkur-
renskraftig i férhallande till bilresa.

Mellan arbetsplats och station har resenirer-
na i allméinhet hogre krav pa ndrhet. I danska
regionplaner tillimpas 600 meter som storsta
avstand fran station till storre arbetsplatser.

Som framgar av kartan dr det manga av
SSSV:s titorter som idag inte betjinas av na-
gon sparburen kollektivtrafik. Detsamma gil-
ler de planerade utbyggnadsomradena. Ytan
pé kartans utbyggnadsomraden ar visserligen
inte proportionell mot utbyggnadskapaciteten
— mer centralt beligna omraden brukar ex-
ploateras hogre dn perifera och utbyggnads-
mojligheterna i de centrala delarna av t.ex.
Malmo, Lund, Eslov och Kivlinge dr san-
nolikt storre dn vad som framgar av kartan

— men med nuvarande trafik dr det dnda en
stor del av SSSV:s planerade utbyggnadsom-
raden som fran hallbarhetssynpunkt sett inte
far tillrdckligt god kollektivtrafikforsorjning,

Motsvarande karta pa sidan 16 visar omland
kring planerade stationer enligt Gversiktspla-
nerna. Om och nir dessa linjer och stationer
kommer till stind far en betydligt storre del
av de planerade utbyggnadsomradena kontakt
med den sparburna kollektivtrafiken. Men det
kommer fortfarande att finnas orter och ut-
byggnadsomraden som saknar resmojligheter
med spartrafiken, t.ex. Bara, Genarp, Anders-
16v och Loberod.



Utbyggnadsomraden och
avstandszoner kring nuvarande
stationer med persontrafik

Eslév

Staffanstorp

Vellinge

-l

: Trelleborg
"
2 km avstandszon
20000 . w
] ————"| kring stationer
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Utbyggnadsomraden och
avstandszoner kring nuvarande och
planerade stationer med persontrafik

Trelleborg

g 20000 N, 2 llcm avstlandszon
e kring stationer
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4. Avslutande kommentarer

Kommunernas versiktsplaner behandlar
manga fragestillningar och teman varav
denna pm endast berdrt ett fatal. Om det
bedéms som intressant finns det maojlighet att
ta upp ytterligare strategiska och Gversiktliga
fragor till diskussion inom ramen fér SSSV-
samarbetet.

Denna skrift kan foranleda diskussion om
t.ex. nedanstdende fragestillningar.

Utvecklingsarbete om ortsprofiler

Flertalet tatorter i SSSV ir framfor allt bo-
endeorter med grundliggande service for
invanarna medan arbetstillfillena finns pa
annat hall 1 regionen. Kommunerna har som
uttalad strategi att utveckla dem som attrak-
tiva boendeorter, men det framgar inte alltid
pa vilket sitt. Det bor vara mojligt att arbeta
vidare med profilering av de enskilda orterna
genom att bygga vidare pa deras historiska
och ligesmissiga kvaliteter. Kanske kan detta
ske 1 form av ett gemensamt utvecklingspro-
jekt for alla eller ndgra kommuner.

Strategi for sparburen kollektivtrafik

Ett genomgaende drag i SSSV-kommunernas
oversiktsplaner ar att man vill utveckla de
orter som har anknytning till sparburen kol-
lektivtrafik, detta med hinvisning till kraven
pa ett mer hallbart transportsystem. For en
ett antal utbyggnadsorter som idag saknar
sadan anknytning planeras nya spar och ny
trafik for att uppfylla hallbarhetskriteriet. Det
ar virdefullt att kommunerna tar denna typ
av initiativ for att paverka Skanetrafiken och
Banverket som ofta har en defensiv hallning
till nya dtaganden. A andra sidan ir frigan
om kommunernas ambitioner i ndgra fall
legitimerar utbyggnad 1 orter som kanske
inte har realistiska forutsittningar att inom
overskadlig tid fa sadan kollektivtrafik. Detta

ir en svar balansgang. For att sikerstilla goda
utvecklingsbetingelser 1 sydvistra Skane ar
det viktigt att kommunerna inom eller genom
SSSV kan formulera en tydlig och trovirdig
bild av morgondagens system for sparburen
kollektivtrafik. Om kommunerna kan enas
om forslag och prioriteringsordning kan
SSSV spela en viktig roll i diskussioner med
Skinetrafiken om den framtida kollektivtrafi-
ken i sydvistra Skane.

Godsjarnvag utanfor tatorterna

SSSV-omridet belastas av en omfattande
transittrafik med gods mellan Skandinavien
och kontinenten. Flera titorter lings S6dra
stambanan dr idag allvarligt storda av godstra-
fik pa jirnvag genom titorterna. Av miljoskal
bor allt mer godstrafik 6verforas frin vig

till jarnvag, och i sydvistra Skane forutsitter
detta en ny jarnvig om inte storningarna i tit-
orterna skall tillatas 6ka. Under 1990-talet tog
nagra kommuner i davarande SSK initiativ

till studium av en strickning for en ny gods-
bana utanfér titorterna. Malmo, Staffanstorp,
Lund, Kiévlinge och Eslov har reservat for en
sadan bana i sina 6versiktsplaner. Eftersom
Burl6v avvisar yttre godsbanan i den hittills
diskuterade strickningen, kan nagon 6ver-
enskommelse dnnu inte sigas rada mellan
berérda kommuner. Aven i detta avseende

ar det angeldget att formulera en tydlig och
trovirdig utvecklingsbild for ett geografiskt
omrade som ir storre an den enskilda kom-
munens. Hir kan SSSV spela en viktig roll f6r
att skapa bredskap for en strategiskt viktig
framtida investering.

Strak for hoghastighetsjarnvag

Nya jarnvagar for hoghastighetstag har
diskuterats i Sverige under nagra decennier.
En strickning har skisserats Stockholm—J6n-
koping—Helsingborg med fortsittning vis-



ter om K6penhamn mot kontinenten. En
alternativ eller kompletterande strickning
genom vistra Skane skulle ge SSSV-omradet
bittre tillgdnglighet till ett framtida europeiskt
hoghastighetsnit men ocksa riskera att leda
till ytterligare barridreffekter och fragmente-
ring av landskapet. Kommunerna skulle — pa
motsvarande sitt som skedde med gods-
banan — kunna ta initiativ till en studetie av
tor- och nackdelar med en hoghastighetsbana
genom SSSV-omradet och eventuellt peka ut
ett reservat

Bevarande av oexploaterade
landskapsstrak

I den sammanstillning av SSSV-kommu-
nernas oversiktsplaner som togs fram 2002
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konstaterades att kommunerna slog vakt om
virdefull natur, oexploaterade kuststrickor,
stora opaverkade omraden och fria land-
skapsstrak. Tillgangen till natur och landskap
for rekreation och friluftsliv dr av stort virde
f6r den enskilda orten, f6r kommunen och
tor regionen i sin helhet, och det ar viktigt att
dessa kvaliteter sikerstills for framtida gene-
rationer. Samtidigt som landskapet har héga
virden som fortjanar att bevaras, sa finns det
natur- och kulturmiljévirden som kan synlig-
goras och dirigenom utvecklas som en resurs
till gagn for invanarna i1 sydvistra Skane,
exempelvis cykel- och ridstrak lings aar. Ett
sadant framatsyftande arbete med att siker-
stilla och utveckla landskapets virden och
skulle kunna diskuteras vidare inom SSSV.
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