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MalméLundregionens synpunkter pa Forslag till regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014 — 2025

Bakgrund

- Region Skéne har till kommuner m fl Sversint [Srslag till Regional transportinfrastrukturplan
for Skéne 2014-2025 for kinnedom och eventuella synpunkter senast den 1 oktober 2013,
Kommunerna i MaimgLundregionen, som 4r ett mellankommunalt samverkansniitverk mellan
de 11 kommunerna i sydvistra Skdne framfor hdr gemensamma synpunkter pa Region Skénes
Férslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014 — 2025.

Region Skéne har av regeringen fatt i uppdrag att uppritta en ny Regional transport-
infrastrukturplan (RTI-plan) for aren 2014-2025. Planen avser investeringsitgérder pa i
huvudsak det statliga vignitet i Skdne. Arbetet dr reglerat i direktiv frdn regeringen som i sin
tur bygger pa infrastrukturpropositionen fran oktober 2012. Utgdngspunkt fr regeringens
proposition och direktiv har till stor del varit Kapacitetsutredningen som genomftrdes av
Trafikverket under 2011-2012.

Forslaget till RTI-plan utgar frdn den nu géllande RTI-planen for perioden 2012-2021 och
frén regionala analyser och strategier, sésom OECD:s analys for Skéne, utvecklingsplaner for
kollektivtrafiksystemet, Strukturbild f6r Skéne m.fl. Utifron ramen for Skéne pa 4356
miljoner kronor har Region Skéne upprittat ett fdrslag till RTI-plan.

Sammanfattning
Ett vil fungerande transportsystem i landets storstadsomriden #r nddvindigt for effektiv och

hallbar tillvéxt i Sverige. Utvecklingen i MalméLundregionens kommuner, dir mer n hélften
av Skénes befolkning bor, &r beroende av kraftfulla satsningar pa 6kad transportkapacitet. For
néringslivet dr palitliga, effektiva och héllbara transporter till vira viktigaste exportmarknader
avgbrande for konkurrenskraften

Malmé&Lundregionen vill framfora nédviindigheten av en regional plan som ir tydligare grundad
pA langsiktig hallbarhet, som pa ett bittre sitt hanterar arbetspendlingen och de storstadsspecifika
kapacitetsproblemen i det skdnska transportssystemet.

En planering som i stérre utstrickning ger forutsittningar for bittre fungerande och stérre
arbetsmarknadsomraden och som samtidigt bidrar till klimatmalens uppfyllande innebir féljande
for MalmoLundregionen prioriterade objekt:

* S8dra Stambanan Lund-Hissleholm, Viistkustbanan

» Lommabanan, Maricholmsbanan, Skinebanan

» Utvecklad kollektivtrafik i stdderna inkl Sparvég Lund C-ESS

» Godssirdket genom Skdne; Lommabanan, Trelleborgsbanan, hamnarna i Malmé och

Trelleborg

» Kontinentalbanan - tidigareldggning

» Simrishamnsbanan etapp 1 - pibdrja planeringen av striickan Malmd-Dalby

+ Kvalitetshjningar av kollektivtrafiken till och frin Malmé Airport

« Nya Oresundsférbindelser — fordjupade utredningar Oresundsmetro Malm-Kpenhamn

Alimiint
Kommunerna anser det 4r bra att man mer och mer fir in stdd till jarnviigsatgérder i ett

planeringssystem som har uppstait ur ett behov av mer regionalt inflytande i planeringen av
viigtransportsystemet. Man kan dock fundera 6ver vad detta betyder p sikt. Ett tkat regionalt
intresse och finansieringsansvar for dven spirsatsningar far inte innebira att staten tar ett steg
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tillbaka fran sitt §vergripande ansvar och skjuter ver kostnader pé andra parter.
Planforslaget innebir i praktiken en forskjutning av medel frin den regionala planen till den
nationella, I planférslaget prioriteras dtgérder i jarnviigssystemet, vilka i normalfallet
finansieras av den nationella planen. Kommunerna stiller sig bakom den hir generella
prioriteringen av jarnvigsnétet framfor viig, dven om det innebér att utrymmet for de dtgirder
som primért ska genomf6ras via den regionala planen minskar ytterligare i praktiken.

Med det minskade utrymmet for det som normalt ska hanteras i den regionala planen behover
anslagen justeras ned. Kommunerna anser att detta r gjort pa ett felaktigt sétt. Bidragen till
kommunal infrastruktur har minskats. Detta &r olyckligt d4 den skande regionala
inpendlingen kriver omfattande Atgdrder bide vad det giller kollektivtrafik, milj6- och
trafiksikerhet. Det &r rimligt att regionen tar ett stdrre ansvar én vad planen anger.

Liksom den nationelia planen innehéller den regionala planen inte tillrickligt kraftfulla
atgarder for att utvecklingen av héllbara transporter ska g i den takt som krévs. Planen leder
onekligen till god miluppfyllelse for flera uppstillda mélomréden, men motverkar klimat- och

miljdmal.

Trots att avsittningen av regionala medel for samfinansiering i nationell infrastruktur gors
ungefiir dubbelt s& stor som foregdende plan (500 mkr) gér kommunerna bedémningen att
satsningarna hér #r otillrdckliga. Den nationella planen identifierar Malmd, Lund, Helsingborg
och Kristianstads som tillvéixtmotorer i sédra Sverige och Trafikverket konstaterar ocks4 att
dessa stider star infor sirskilt stora utmaningar. Kommunerna i MalméLundregionen har
under planprocessen papekat nisdvéindigheten av etl infrastrukturpaket som hanterar de
storstadsspecifika kapacitetsproblemen i det skdnska transportsystemet. Utvecklingen i
MalmoLundregionen, ddr mer 4n hélfien av Skénes befolkning bor, &r beroende av krafifulla
satsningar pa 6kad transportkapacitet i storstiderna med omland. Bl.a. en hdg tillgéinglighet
till de planerade forskningsanliggningarna MAX IV och ESS i Lund, som tillh6r de enskilt
stérsta satsningar pé forskningsinfrastruktur i Sveriges historia, kommer att vara en viktig
faktor {6r bade den regionala och nationella tillvéaxten.

I den nationella planen #r en relativt stor del reserverad i s.k. potter. Under “Urval av
itgirder” i den regionala planen presenteras ett urval av atgirder med en kosinad pa mindre
&n 50 miljoner kronor, Det dr mycket otydligt hur den regionala planen och den nationella
planen samverkar och det blir mycket viktigt att den fortsatta planeringen utgér frin en
helhetssyn. Kommunerna forutsétter att regionen aktivt verkar for att de medel som &r avsatla
i potterna anvinds for att stéirka infrastrukturen i sydvéstra Skéne, Kommunerna &r villiga att

aktivt delta i detta arbete.

Det 4r positivt med en regional cykelvagsplan. Okad cykling leder till ¢kad hilsa och
vilbefinnande och har fi negativa externa effekter. Kommunerna hoppas planen kommer aft
f4 en viktig roll for utvecklingen av cykelinfrastrukturen i Skéne. Cykelvégsplanen innehiller
endast objekt utanfor kommunalt véighdllningsomrade. Att da kriva 50 % komununal
medfinansiering for att objekten ska bli av #r helt ologiskt, Finansieringen av nybyggnationer
och ansvaret for drift- och underhall bor flja viighallaransvaret pd samma sétt som for

viguibyggnader.

T rapporten fokuseras niistan enbart pa samhillsnyttan och det saknas resonemang om cykelns
fordel for den enskilde individen. Det finns ménga viktiga aspekter att lyfta fram som gor
cykeln konkurrenskraftig for varje enskild trafikant, t.ex. smidigheten, tidssikerheten, friheten
och flexibiliteten, vilket borde kunna beskrivas mer i planen. Om Region Skéne pa etf



kraftfullt sétt vill att cykling ska bidra till den nédvindiga omstillningen av transportsystemet
fordras mangdubbelt stdrre insatser #n de som foreslas.

I sammanhanget vill kommunerna pidminna Region Skane om tidigare enskilda ytiranden &ver
regionens forslag till Den flerkérniga miljonstaden Skéne. Strategierna bakom malbilden kan
inte anses vara tillriickligt forankrade i kommunerna for att kunna vara utgéngspunkt for att
diskutera nodvindiga infrastrukiursatsningar. Kommunerna efterlyser en tydligare analys och
beskrivning av tillvixtmotorernas framtida utmaningar baserad pd tydliga analyser av
storstadsregionens specifika utmaningar med koppling till hllbar tillvéxt och samhillsnytta.

Prioriterade atgiirder i MalméLundregionen

Sadra stambanan och Vistkustbanan

Kommunerna ser mycket positivt pa att fyrasparsutbyggnaden pé Sddra stambanan Arlov -
Hégevall genomftrs. Flera betydande satsningar saknas dock pé huvudstriket Stdra
stambanan och Vdstkustbanan. Kommunerna vill starkt understryka vikten av att
planeringsarbetet for en fortsatt utbyggnad till fra spdr mellan Lund och Héssleholm inleds
omedelbart och att investeringsmedel avsiitt for genomforande under planperioden.

Sparburen kollektivirafik till och frén stdderna

Kommunerna vélkomnar att Trelleborgsbanan finns med 1 planen for fardigstillande.
Samfinansieringen noteras sirskilt av motesspar pd Ystadbanan och anpassning {or
persontrafik pa Lommabanan och Marieholmsbanan, som blir vilkomna tillskott till en robust
och drifisséker pagatigstrafik i regionen. Utbyggnadsatgiirder och finansiering btr dock
tydliggoras for Lommabanan och utbyggnaden bér folja tidplanen for Hallandsdstunneln.,
Simrishamnsbanan saknas 1 planen. Planeringen av Simrishamnsbanans etapp 1 bor
prioriteras dd utbyggnaden p4 sikt 4r en forutsittning for ett fungerande regionalt
jarnvigssystem i Skéne.

Utvecklad kollektivirafik i stéderna

De stora stidderna i Skéne vixer. Inpendling, tréingsel och belastningen pa miljén dkar,
trafiksituation i Malmd och Lund &r pd vissa hdll ohéllbar exempelvis &verskrids
miljékvalitetsnormer for luftkvalitet 1 Malmé. Kollektivirafiken 1 stdderna maste forbattras
visentligt vad giiller kapacitet, standard och bytesmdgjligheter kommande ér,

Hogklassig busstrafik och spdrvagnstrafik dr nédvindig [ de mest belastade strdken, for att
underlitta dels det mellankommunala/regionala resandet, dels fSrflyttningar inom stéiderna. De
framtida spdrvdgarna bor tydligare ndmnas bland fSreslagna insatsomraden och objekt.
Modern sparvagnstrafik blir trots allt ett nytt inslag i den skanska kollektivtrafiken och det
pégér eit viktigt arbete inom projektkontoret Sparvagnar 1 Skdne, Sparvigen Lund C — ESS &r
av séirskilt strategisk betydelse och kan fungera som modell f6r kommande etapper i Skéne.
Region Skane behover fortsitta arbetet tillsammans med berdrda kommuner och staten for att
fa till stdnd medfinansieringslgsningar till dessa regionalt viktiga objekt.

Kommunerna menar att dven bussirafik, superbuss och spdrvagn samt cykelvdgar (s. 10ff,
§1ff) styr mot malomrade 4, att forbitira Skines forbindelser med omvérlden. Att
interregionala och internationella resor séllan borjar eller slutar pa en jiirnvégsstation #r nigot
som framhallits dven av Region Skéne i diskussionerna om Skanepaketet. I sjilva verket ir
cykelvigar och lokal kollektivtrafik i stiderna kritiska ldnkar for att stddernas uppkoppling
mot omvirlden ska fungera. Detla behdver korrigeras och tillhérande beskrivningar av



maéluppfyllelse ses Gver.

Nya Oresundsforbindelser

I planen saknas ett hethetsgrepp pa den framtida trafiken tvirs Oresund sdvl i notr som i
sider: En fortsatt grinsregional integration mellan sydvistra Skéne och Sjélland; samt
Copenhagen Airports konkurrenskraft, dr beroende av vil fungerande trafikutbyte dver
Oresund. Oresundsbron utgér fr ndrvarande den enda fasta linken for lingviga person- och
godstrafik mellan Skandinavien och kontinenten. Prognoser visar att brons landanslutningar,
kommer att f4 omfattande kapacitetsproblem. Den befintliga forbindelsen &r redan i dagsliget
utsatt for ett hirt tryck, eftersom fjirrbetonad person- och godstagtrafik méste samsas med
regional arbetspendling. Pafrestningarna kommer att 6ka ytterligare nér den fasta férbindelsen

Gver Fehmarn Balt 6ppnas &r 2021,

Oresundsregionen kan bindas samman och stérkas genom fasta forbindelser dels mellan
Helsingborg och Helsingor for biltrafik, persontigirafik och godstagtrafik dels mellan Malmé
och K6penhamn. Som komplement till Oresundsbron, och for en fordjupad integration av
arbetsmarknaden, finns behov av ytterligare en fast forbindelse Sver sédra Oresund. Darfor
planerar Malmd stad och Képenhamns kommun gemensamt for en framiida Oresundsinetro.
Det 4r en nationell angeldgenhet att aviasta Oresundsbron genom ytterligare forbindelser.

Regionen bor i konlakten med staten framhdlla behovet av aktiv samplanering mellan Sverige
och Danmark kring Aela Oresund i samspel med berdrda regioner och kommuner.

Godstrafiken | Skane och hamnarnas betydelse

Planen innehéller vissa satsningar for att méta de framtida Skande godsflédena, dock saknas i
forslaget fortsatt utbyggnad av Sgdra stambanan till fyra spar mellan Lund och Héssleholm som
hanterar den viktigaste strommen av godstrafik frin meliersta Sverige till Skine och kontinenten.

I viister dr det nsdvindigt att det sé kallade godsstraket genom Skdne byggs ut for godstrafiken
sver Oresundsbron och via Malmd och Trelleborgs hamnar, Kommunerna vill betona vikten av
hamnarnas betydelse for starka logistiknav for det svenska néringslivets import och export.
Det Ar viktigt att satsningar pd hamnansiutningar 1 RTI-planen innefattar de planerade vig-
och jarnvégssatsningarna i Norra hamnen 1 Malmd och Trelleborgs hamn, bida utpekade

CORE-hamnar inom EU.

Firansiering och ett Skinepaket baserat pé storstadsspecifika satsningar

Skéne stker en ny modell f6r genomftrandet av infrastrukturinvesteringar tillsammans med
staten. Kommunerna anser att det pAbirjade arbelet méste fortséita och fordjupas. I jamforelse
med de sammanhé&lilna satsningar som sker i Stockholm- och Goteborgsomradena dr utfallet
for Skdne mycket begrinsat. Avslutningsvis vill MalmgLundregionen pépeka nddvandigheten
av ett infrastrukfurpaket som hanterar de storstadsspecifika utmaningarna i det skfinska

transporisystemet.
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gunnel.dymling@Iund.se Kommunstyrelsen

Remiss Regional transportinfrastrukturplan for

Skane 2014-2025
Dnr KS 2013/0669

Sammanfattning

Region Skane har 6verlamnat forslag till regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025, jamte bilagor till Lunds kommun for yttrande.
Tekniska n&mnden och byggnadsndmnden har l&amnat gemensamma
synpunkter i arendet. Parallellt har kommunerna i MamoLundregionen tagit
fram ett gemensamt underlag med synpunkter till Region Skane. Dessa
synpunkter liksom ndmndernas synpunkter over planforslaget ar inarbetade i
kommunkontorets nedanstaende forslag till yttrande.

Beslutsunderlag

Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025, re-
missversion 2013-05-23

Bilaga 1. Miljokonsekvensbeskrivning daterad 2013-06-18

Bilaga 2. Cykelvagsplan for Skane, remissversion 2013-05-23
Tekniska ndmndens beslut 18 september

Byggnadsndmndens beslut 19 september

Kommunkontorets skrivelse 2013-09-17

Barnkonsekvensanalys
Omtanke om barnens bésta har vagts in i fackndmndernas yttranden.

Arendet

Region Skane har 6verlamnat Forslag till regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025, jamte bilagor till Lunds kommun for yttrande.
Tekniska n&mnden och byggnadsndmnden har l&amnat gemensamma
synpunkter i arendet. Parallellt har kommunerna i MamoLundregionen tagit
fram ett gemensamt underlag med synpunkter till Region Skane. Dessa
synpunkter liksom ndmndernas synpunkter over planforslaget ar inarbetade i
kommunkontorets nedanstaende forslag till yttrande.

Bakgrund

Regeringen beslutade i december 2012 att ge Trafikverket i uppdrag att ta

fram forslag till nationell plan for utveckling av transportsystemet for peri-
oden 2014-2025. Samtidigt uppdrogs at respektive lan att uppratta forslag

till 1ansplaner for regional transportinfrastruktur for samma period.
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Planens innehall
Ledord for prioritering inom den regionala planen ar

Den flerkarniga miljonstaden Skane

| forsta hand satsa pa det regionalt viktiga vagnatet enligt vagsystem-
studien.

Satsningar for motesseparering och 100 km/h for det regionalt viktiga
vagnatet.

Att géra mer sammanhangande satsningar och inte sprida pa for manga
sma ej sammanhangande satsningar.

Fa framdrift pa genomférandet av de objekt som ligger i nuvarande plan
2010-2021. En utmaning da de genomsnittliga kostnadsokningarna for
objekten &r ca 25%.

Vérna medel avsatta i potter och utveckla innehallet. Dessa potter ger
mojlighet till manga viktiga satsningar i Skane.

For de riktade atgarderna minskas anslaget for trafiksékerhet jamfort med
foregaende plan, medan anslaget for cykelvagar och kollektivtrafik hojs. Bi-
draget till kommunal infrastruktur for kollektivtrafik minskas nagot och bi-
draget till trafiksékerhets och miljosatsningar minskas ytterligare nagot mer.
For ovriga potter gors mindre justeringar. 500 mkr avsatts for sam-
finansiering av jarnvégssatsningar i den nationella planen vilket &r dubbelt
sa mycket som i foregaende plan. En satsning pa regionala cykelvagar ingar
med 400 mkr (800 mkr inkl 50 % kommunal medfinansering). For de
namngivna objekten prioriteras det regionalt viktiga vagnétet, utfor-mas for
motesseparering och 100 km/h.

Foreslagna atgarder i eller i anslutning till Lunds kommun
Véagobjekt

R:\60

Vig 11 Veberdd — Sjobo. Utbyggnaden &r genomford. Aterbetalning av
forskottering.

Vag 6.02 Fladie - Lund. Fardigstélls 2017-2019

Vig 108 Staffanstorp — Lund. Atgardsvalsstudie ska géras. Fardig-
stéllande 2020.

Objekt i Cykelvagsplanen

Stangby- Hastad

Snabbcykelstraket mellan Lund och Malmo

Vég 956 (Gamla Veberddsvagen) mellan Blockvagen och vég
11/Knivsasen

Mellan vag 941 och 952, forbi Rogle dammar. Har foreslar trafik-verket
att delen fran vag 941 och fram till anslutningen mot Billebjer utgar.
Cykelforbindelse mellan Lunds 6stra delar och Staffanstorp

Sddra Sandby tétort, Flyingevagen mellan Klockarevagen och
Skattebergavagen
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e Utdver namngivna atgarder finns avsatta medel i potter dar objekt i
kommunen kan bli aktuella:

Trafiksakerhetsatgarder - 100 mkr.

Trafiklugnande atgarder for genomfarter - 150 mkr.
Kollektivtrafikatgarder langs statligt vagnat — 400 mkr.
Kollektivtrafikatgarder — 500 mkr.

Bidrag till trafiksékerhetsatgarder pa det kommunala vagnatet — 300
mkr.

Enskilda vagar — 20 mkr.

Mobility management atgarder — 24 mkr.

Driftbidrag till flygplatser — 40 mkr

Atgardsvalsstudier och utredningar — 20 mkr.

Lunds kommun synpunkter

Viktiga prioriteringar i MalméLundregionen

Ett val fungerande transportsystem i landets storstadsomraden &r nédvandigt
for effektiv och hallbar tillvaxt i Sverige. Utvecklingen i MalmoLund-
regionens kommuner, dar mer an halften av Skanes befolkning bor ar
beroende av kraftfulla satsningar pa okad transportkapacitet. For
naringslivet ar pélitliga, effektiva och hallbara transporter till vara viktigaste
exportmarknader avgdrande for konkurrenskraften. Lunds kommun vill
framfora nodvéandigheten av en regional plan som ar tydligare grundad pa
langsiktig hallbarhet, som pa ett béattre satt hanterar arbetspendlingen och de
storstadsspecifika kapacitetsproblemen i det skanska transportssystemet.

Lunds kommun efterlyser en planering som i storre utstrackning ger
forutsattningar for battre fungerande och storre arbetsmarknadsomraden och
som samtidigt bidrar till klimatmalens uppfyllande. Detta innebar att Lunds
kommun och évriga kommuner i MalmdéLundregionen anser att Region
Skane bor prioritera féljande objekt:
* SOdra Stambanan Lund-Hé&ssleholm, Véastkustbanan
 Lommabanan, Marieholmsbanan, Skanebanan
« Utvecklad kollektivtrafik i staderna inkl Sparvag Lund C-ESS
« Godsstraket genom Skane; Lommabanan, Trelleborgsbanan, hamnarna
i Malmé och Trelleborg
« Kontinentalbanan - tidigarelaggning
« Simrishamnsbanan etapp 1 - paborja planeringen av strackan Malmo-
Dalby
« Kvalitetshojningar av kollektivtrafiken till och fran Malmé Airport
« Nya Oresundsférbindelser — férdjupade utredningar Oresundsmetro
Malmo-Kopenhamn

Konsekvenser av planforslagets prioriteringar

Lunds kommun anser det &r bra att man mer och mer far in stod till
jarnvéagsatgarder i ett planeringssystem som har uppstatt ur ett behov av mer
regionalt inflytande i planeringen av véagtransportsystemet. Man kan dock
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fundera 6ver vad detta betyder pa sikt. Ett 6kat regionalt intresse och
finansieringsansvar for aven sparsatsningar far inte innebara att staten tar ett
steg tillbaka fran sitt Gvergripande ansvar och skjuter 6ver kostnader pa
andra parter. Planforslaget innebér i praktiken en forskjutning av medel fran
den regionala planen till den nationella. | planforslaget prioriteras atgarder i
jarnvégssystemet, vilka i normalfallet finansieras av den nationella planen.
Lunds kommun stéller sig bakom den héar generella prioriteringen av
jarnvéagsnatet framfor vag, dven om det innebér att utrymmet for de atgarder
som primart ska genomforas via den regionala planen minskar ytterligare i
praktiken.

Med det minskade utrymmet for det som normalt ska hanteras i den
regionala planen behover anslagen justeras ned. Lunds kommun anser att
detta &r gjort pa ett felaktigt satt. Bidragen till kommunal infrastruktur har
minskats. Detta &r olyckligt da den okande regionala inpendlingen kréaver
omfattande atgarder bade vad det géaller kollektivtrafik, milj6- och
trafiksakerhet. Det ar rimligt att regionen tar ett storre ansvar an vad planen
anger.

Liksom den nationella planen innehaller den regionala planen inte
tillrackligt kraftfulla atgarder for att utvecklingen av hallbara transporter ska
ga i den takt som kravs. Planen leder onekligen till god maluppfyllelse for
flera uppstallda malomraden, men motverkar klimat- och miljomal.

Trots att avsattningen av regionala medel fér samfinansiering i nationell
infrastruktur gors ungefér dubbelt sa stor som foregaende plan (500 mkr)
gor kommunen bedémningen att satsningarna hér ar otillrackliga. Den
nationella planen identifierar Malmo, Lund, Helsingborg och Kristianstad
som tillvaxtmotorer i sddra Sverige och Trafikverket konstaterar ocksa att
dessa stader star infor sarskilt stora utmaningar. Kommunerna i Malmo-
Lundregionen har gemensamt under planprocessen papekat nédvéandigheten
av ett infrastrukturpaket som hanterar de storstadsspecifika kapacitets-
problemen i det skanska transportsystemet. Utvecklingen i Malmo-
Lundregionen, dar mer &n halften av Skanes befolkning bor, ar beroende av
kraftfulla satsningar pa okad transportkapacitet i storstaderna med omland.
Bl.a. en hdg tillganglighet till de planerade forskningsanldggningarna MAX
IV och ESS i Lund, som tillhor de enskilt storsta satsningar pa
forskningsinfrastruktur i Sveriges historia, kommer att vara en viktig faktor
for bade den regionala och nationella tillvaxten.

I den nationella planen &r en relativt stor del reserverad i s.k. potter. Under
“Urval av atgarder” i den regionala planen presenteras ett urval av atgarder
med en kostnad pa mindre &n 50 miljoner kronor. Det ar mycket otydligt hur
den regionala planen och den nationella planen samverkar och det blir
mycket viktigt att den fortsatta planeringen utgar fran en helhetssyn. Lunds
kommun forutsatter att regionen aktivt verkar for att de medel som &r
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avsatta i potterna anvands for att starka infrastrukturen i sydvastra Skane.
Lunds kommun och 6vriga kommuner i MalméLundregionen &r villiga att
aktivt delta i detta arbete.

Cykelvagsplan

Det ar positivt med en regional cykelvéagsplan. Okad cykling leder till 6kad
hélsa och valbefinnande och har fa negativa externa effekter. Kommunerna
hoppas planen kommer att fa en viktig roll for utvecklingen av cykelinfra-
strukturen i Skane. Cykelvéagsplanen innehaller endast objekt utanfor
kommunalt vaghallningsomrade. Att da krava 50 % kommunal med-
finansiering for att objekten ska bli av ar helt ologiskt. Finansieringen av
nybyggnationer och ansvaret for drift- och underhall bor félja vaghallar-
ansvaret pa samma satt som for vagutbyggnader.

| rapporten fokuseras nastan enbart pa samhallsnyttan och det saknas
resonemang om cykelns fordel for den enskilde individen. Det finns manga
viktiga aspekter att lyfta fram som gor cykeln konkurrenskraftig for varje
enskild trafikant, t.ex. smidigheten, tidssakerheten, friheten och
flexibiliteten, vilket borde kunna beskrivas mer i planen. Om Region Skane
pa ett kraftfullt satt vill att cykling ska bidra till den nédvéandiga
omstallningen av transportsystemet fordras mangdubbelt storre insatser dn
de som foreslas.

Den flerkarniga miljonstaden Skane

I sammanhanget vill Lunds kommun paminna Region Skane om tidigare
yttrande éver regionens forslag till Den flerkarniga miljonstaden Skane. De
foreslagna strategierna bakom malbilden kan inte anses vara tillrackligt
forankrade i kommunerna for att kunna vara utgangspunkt for att diskutera
nddvandiga infrastruktursatsningar. Kommunen efterlyser en tydligare
analys och beskrivning av tillvaxtmotorernas framtida utmaningar baserad
analyser av storstadsregionens specifika utmaningar med koppling till
hallbar tillvaxt och samhéllsnytta.

Prioriterade atgarder i MalmoLundregionen

Sddra stambanan och Vastkustbanan

Lunds kommun ser mycket positivt pa att fyrasparsutbyggnaden pa Sodra
stambanan Arlov- Hogevall genomfors. Flera betydande satsningar saknas
dock pa huvudstraken Sédra stambanan och Vastkustbanan. Kommunen vill
starkt understryka vikten av att planeringsarbetet for en fortsatt utbyggnad
till fyra spar mellan Lund och Hassleholm inleds omedelbart och att
investeringsmedel avsatt for genomforande under planperioden.

Sparburen kollektivtrafik till och fran staderna

Lunds kommun och 6vriga kommuner i MalméLundregionen valkomnar att
Trelleborgsbanan finns med i planen for fardigstallande. Samfinansieringen
noteras sarskilt av motesspar pa Ystadbanan och anpassning for persontrafik
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pa Lommabanan och Marieholmsbanan, som blir valkomna tillskott till en
robust och driftssaker pagatagstrafik i regionen. Utbyggnadsatgarder och
finansiering bor dock tydliggoras for Lommabanan och utbyggnaden bor
folja tidplanen for Hallandsastunneln. Simrishamnsbanan saknas i planen.
Planeringen av Simrishamnsbanans etapp 1 bor prioriteras da utbyggnaden
pa sikt ar en forutsattning for ett fungerande regionalt jarnvagssystem i
Skane.

Utvecklad kollektivtrafik i staderna

De stora staderna i Skane véxer. Inpendling, trangsel och belastningen pa
miljon okar, trafiksituationen i Malmé och Lund &r pa vissa hall ohallbar,
exempelvis Overskrids miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i Malmo.
Kollektivtrafiken i staderna maste forbattras vasentligt vad galler kapacitet,
standard och bytesmajligheter kommande ar. Hogklassig busstrafik och
sparvagnstrafik ar nodvandig i de mest belastade straken, for att underlatta
dels det mellankommunala/regionala resandet, dels forflyttningar inom
staderna. De framtida sparvagarna bor tydligare namnas bland foreslagna
insatsomraden och objekt. Modern sparvagnstrafik blir trots allt ett nytt
inslag i den skanska kollektivtrafiken och det pagar ett viktigt arbete inom
projektkontoret Sparvagnar i Skane. Sparvagen Lund C — ESS ar av sarskilt
strategisk betydelse och kan fungera som modell for kommande etapper i
Skane. Region Skane behdver fortsatta arbetet tillsammans med berérda
kommuner och staten for att fa till stind medfinansieringslosningar till dessa
regionalt viktiga objekt.

Lunds kommun och 6vriga kommuner i MalméLundregionen menar att
aven busstrafik, superbuss och sparvagn samt cykelvagar (s. 10ff, 81ff) styr
mot malomrade 4, att forbattra Skanes forbindelser med omvérlden. Att
interregionala och internationella resor séllan borjar eller slutar pa en
jarnvégsstation ar nagot som framhallits d&ven av Region Skane i
diskussionerna om Skanepaketet. | sjalva verket ar cykelvagar och lokal
kollektivtrafik i staderna kritiska lankar for att stadernas uppkoppling mot
omvérlden ska fungera. Detta behover korrigeras och tillhérande
beskrivningar av maluppfyllelse ses Gver.

Nya Oresundsférbindelser

I planen saknas ett helhetsgrepp pa den framtida trafiken tvars Oresund
saval i norr som i soder. En fortsatt gransregional integration mellan
sydvastra Skane och Sjalland, samt Copenhagen Airports konkurrenskraft,
ar beroende av val fungerande trafikutbyte 6ver Oresund. Oresundsbron
utgor for narvarande den enda fasta lanken for langvaga person- och
godstrafik mellan Skandinavien och kontinenten. Prognoser visar att brons
landanslutningar, kommer att fa omfattande kapacitetsproblem. Den
befintliga forbindelsen &r redan i dagslaget utsatt for ett hart tryck, eftersom
fjarrbetonad person- och godstagtrafik maste samsas med regional
arbetspendling. Pafrestningarna kommer att 6ka ytterligare nar den fasta
forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt 6ppnas ar 2021.
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Oresundsregionen kan bindas samman och starkas genom fasta forbindelser
dels mellan Helsingborg och Helsingor for biltrafik, persontagtrafik och
godstagtrafik dels mellan Malmo och Képenhamn. Som komplement till
Oresundsbron, och for en fordjupad integration av arbetsmarknaden, finns
behov av ytterligare en fast forbindelse 6ver sodra Oresund. Darfor planerar
Malmo stad och Képenhamns kommun gemensamt for en framtida
Oresundsmetro. Det 4r en nationell angelagenhet att avlasta Oresundsbron
genom ytterligare forbindelser. Lunds kommun anser att regionen i
kontakten med staten bor framhalla behovet av aktiv samplanering mellan
Sverige och Danmark kring hela Oresund i samspel med berorda regioner
och kommuner.

Godstrafiken i Skane och hamnarnas betydelse

Planen innehaller vissa satsningar for att mota de framtida ckande
godsflodena, dock saknas i forslaget fortsatt utbyggnad av Sodra stambanan
till fyra spar mellan Lund och Hassleholm som hanterar den viktigaste
strommen av godstrafik fran mellersta Sverige till Skane och kontinenten.

| vaster ar det nodvandigt att det sa kallade godsstraket genom Skane byggs
ut for godstrafiken dver Oresundsbron och via Malmé och Trelleborgs
hamnar. Kommunerna vill betona vikten av hamnarnas betydelse for starka
logistiknav for det svenska naringslivets import och export. Det ar viktigt att
satsningar pa hamnanslutningar i RTI-planen innefattar de planerade vag-
och jarnvégssatsningarna i Norra hamnen i Malmé och Trelleborgs hamn,
bada utpekade CORE-hamnar inom EU.

Ett infrastrukturpaket baserat pa storstadsspecifika satsningar

Skane soker en ny modell for genomforandet av infrastrukturinvesteringar
tillsammans med staten. Lunds kommun anser att det paborjade arbetet
maste fortsatta och fordjupas. | jamforelse med de sammanhallna satsningar
som sker i Stockholm- och Géteborgsomradena ar utfallet for Skane mycket
begransat. Lunds kommun och 6vriga kommuner i MalmdLundregionen vill
podngtera nddvéandigheten av ett infrastrukturpaket som hanterar de
storstadsspecifika utmaningarna i det skanska transportsystemet.

Lunds kommuns synpunkter avseende specifika objekt i Lund
Véagobjekt

Det dr positivt att trafiksakerheten pa vag 6.02 Fladie-Lund forbattras. For
att de framkomlighetshojande atgarderna ska fa effekt pa kapaciteten kravs
dock é&ven atgarder langre in mot Lunds stad, framst i Mobiliarondellen.
Objektet bor alltsa omfatta aven denna del.

For vag 102 strackan Lund-Dalby anges att en atgardsvalsstudie ska genom-
foras. Lunds kommun menar att denna bor goras skyndsamt och samordnat
med planerna for sparvagsutbyggnaden langs végen.
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Objekt i Cykelvagsplanen
Samtliga foreslagna objekt finns med i dversiktsplanen och ar ocksa hogt
prioriterade i den lista som Oversants till Trafikverket tidigare.

Ett viktigt objekt saknas, forbattringar for gang- och cykeltrafiken i Genarp
med atgarder langs Godeldvsvagen och Hackebergavagen. Lunds kommun
har framfort detta behov under manga ar da det finns en stor potential att
oka gaende och cyklandet bland Genarpsborna. Det statliga vagnatet genom
byn &r ett hinder for en sadan utveckling.

Trafikverket foreslar i cykelledsplanen att utbyggnaden av cykelvag mellan
vég 941 och 952 via Rogle dammar gors pa halva strackan och da pa delen
mellan vag 952 och vagen mot Billebjer. Lunds kommun férordar att
strackan mellan vag 941 och végen mot Billebjer prioriteras istallet,
eftersom det finns mojlighet att pa ett lokalt vagnat séder om Rogle dammar
cykla pa ett bra sétt. Ett motiv att &ndra prioritering ar ocksa att en hog
andel tunga fordon trafikerar strackan pa vag till och fran stenbrottet i
Hardeberga och att manga Rudolf Steiner skolans elever gar och cyklar
mellan Hardeberga by och skolan i Hardeberga.

Det finns avsiktsforklaringar om en cykelférbindelse mellan Lunds 6stra
delar och Staffanstorp, undertecknade av de bada kommunerna och
Trafikverket. Lunds kommun har genomfort sina dtagande men det saknas
en forbindelse fram till det befintliga natet i Staffanstorps kommun. Det &r
mycket angelaget att cykelvagen byggs ut.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att som yttrande 6ver forslag till regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014-2025 aberopa vad som framfors i kommunkontorets
tjansteskrivelse.

KOMMUNKONTORET

Anette Henriksson
Kommundirektor Britt Steiner
Planeringschef
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Kommunstyrelsen § 84

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025,
yttrande 6ver (dnr Ks 2013.127)

Kommunstyrelsen upptar drende enligt Region Skanes remiss av enligt
regeringens uppdrag uppréttat forslag till ny regional infrastrukturplan for
Skéne 2014-2025.

Det antecknas till kommunstyrelsens protokoll att i &rendet foreligger av
stadsbyggnadschefen utarbetad tjansteskrivelse.

Vid kommunstyrelsen handlaggning av drendet framstills f6ljande yrkande.

Ordforanden Christian Sonesson (M) yrkar att kommunstyrelsen skall besluta
att instimma i det som framgar av av MalmoLundaregionen framférda
synpunkter i utkast 2013-09-06, samt att som eget yttrande till Region Skane
dversinda i arendet utarbetad tjansteskrivelse.

Sedan 6verlidggningen forklarats avslutad stéller ordféranden proposition pa
eget yrkande enligt ovan, och forklarar dérefter att enligt hans mening har
kommunfullméktige beslutat bifalla detta yrkande, vilket beslut av
ordféranden, d& votering inte begérs, harefter bekréftas med klubbslag.

Kommunstyrelsen har saledes beslutat

att instimma i det som framgar av av MalmoLundaregionen framfdrda
synpunkter i utkast 2013-09-12, samt

att som eget yttrande till Region Skane dversinda i drendet utarbetad
tjansteskrivelse.

Ordforandens sign Justerandens sign Utdragsbestyrkande

< Al ARopQL WU e |



UTKAST 2013-09-12

MalméLundregionens synpunkter pi Forslag till regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014 — 2025

Bakgrund

Region Skéne har till kommuner m fl dversént forslag till Regional transportinfrastrukturplan
for Skéne 2014-2025 for kinnedom och eventuella synpunkter senast den 1 oktober 2013.
Kommunerna i MalmdLundregionen, som &r ett mellankommunalt samverkansnétverk mellan
de 11 kommunerna i sydvistra Skane framfor hiir gemensamma synpunkter pa Region Skanes
Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014 — 2025.

Region Skéne har av regeringen fétt i uppdrag att uppritta en ny Regional
transportinfrastrukturplan (RTI-plan) for dren 2014-2025. Planen avser investeringsatgirder
pd i huvudsak det statliga véignitet i Skdne. Arbetet ér reglerat i direktiv frin regeringen som i
sin tur bygger pé infrastrukturpropositionen frén oktober 2012. Utgangspunkt for regeringens

proposition och direktiv har till stor del varit Kapacitetsutredningen som genomfordes av
Trafikverket under 2011-2012.

Forslaget till RTI-plan utgér fran den nu géllande RTI-planen for perioden 2012-2021 och
frén regionala analyser och strategier, sdsom OECD:s analys for Skine, utvecklingsplaner for
kollektivtrafiksystemet, Strukturbild for Skéne m.fl. Utifrin ramen for Skéne pa 4356
miljoner kronor har Region Skane upprittat ett forslag till RTI-plan.

Sammanfattning

Ett vl fungerande transportsystem i landets storstadsomréden 4r nddvindigt for effektiv och
héllbar tillviixt i Sverige. Och utvecklingen i MalmdLundregionens kommuner, dir mer &n
hélften av Skénes befolkning bor, &r beroende av kraftfulla satsningar pa 6kad transport-
kapacitet. For néringslivet ar palitliga, effektiva och hallbara transporter till véra viktigaste
exportmarknader avgdrande for konkurrenskraften

Malmé6Lundregionen vill framfora nodviandigheten av en regional plan som &r tydligare grundad
pa langsiktig héllbarhet, som pa ett bittre sitt hanterar arbetspendlingen och de storstadsspecifika
kapacitetsproblemen i det skdnska transportssystemet.

En planering som i storre utstrickning ger forutsittningar for béttre fungerande och stérre
arbetsmarknadsomréden och som samtidigt bidrar till klimatmalens uppfyllande innebir foljande
for MalmoLundregionen prioriterade objekt:

* S6dra Stambanan Lund-Hé#ssleholm, Vistkustbanan

* Lommabanan, Marieholmsbanan, Skinebanan

* Utvecklad kollektivtrafik i stdderna inkl Sparviig Lund C-ESS

* Godsstriket genom Skéne; Lommabanan, Trelleborgsbanan, hamnarna i Malmé och
Trelleborg

+ Kontinentalbanan - tidigareldggning

* Simrishamnsbanan etapp | - pabérja planeringen av striickan Malmé-Dalby
* Kvalitetshdjningar av kollektivtrafiken tifl och fran Malmé Airport
* Nya Oresundsforbindelser — fordjupade utredningar Oresundsmetro Malmé-Képenhamn

Allméint

Kommunerna anser det 4r bra att man mer och mer far in stod till jirnvégsatgarder i ett
planeringssystem som har uppstatt ur ett behov av mer regionalt inflytande i planeringen av
véagtransportsystemet. Man kan dock fundera 6ver vad detta betyder pa sikt. Ett 6kat regionalt
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intresse och finansieringsansvar for 4ven sparsatsningar fir inte innebéra att staten tar ett steg
tillbaka frén sitt Gvergripande ansvar och skjuter dver kostnader pé andra parter.
Planforslaget innebér i praktiken en forskjutning av medel frdn den regionala planen till den
nationella. I planforslaget prioriteras dtgérder i jarnvégssystemet, vilka i normalfallet
finansieras av den nationella planen. Kommunerna stéller sig bakom den hér generella
prioriteringen av jirnvigsnitet framfor vig, &ven om det innebér att utrymmet for de atgérder
som primért ska genomforas via den regionala planen minskar ytterligare i praktiken.

Med det minskade utrymmet for det som normalt ska hanteras i den regionala planen behdver
anslagen justeras ned. Kommunerna anser att detta ar gjort pa ett felaktigt sdtt. Bidragen till
kommunal infrastruktur har minskats. Detta ar olyckligt d& den 6kande regionala
inpendlingen kraver omfattande atgidrder bade vad det géller kollektivtrafik, miljé- och
trafiksdkerhet. Det &r rimligt att regionen tar ett storre ansvar &n vad planen anger.

Liksom den nationella planen innehéller den regionala planen inte tillrickligt kraftfulla
atgdrder for att utvecklingen av héllbara transporter ska ga i den takt som krévs. Planen leder
onekligen till god maluppfyllelse for flera uppstéllda malomraden, men motverkar klimat- och
miljomal.

Trots att avséttningen av regionala medel for samfinansiering i nationell infrastruktur gors
ungefér dubbelt s stor som foregdende plan (500 mkr) gér kommunerna beddmningen att
satsningarna hér &r otillrdckliga. Den nationella planen identifierar Malmd, Lund, Helsingborg
och Kristianstads som tillvixtmotorer i sodra Sverige och Trafikverket konstaterar ocksa att
dessa stader star infor sérskilt stora utmaningar. Kommunerna i MalméLundregionen har
under planprocessen pépekat nddvéndigheten av ett infrastrukturpaket som hanterar de
storstadsspecifika kapacitetsproblemen i det skanska transportsystemet. Utvecklingen i
MalmoéLundregionen, dar mer &n hilften av Skanes befolkning bor, &r beroende av kraftfulla
satsningar pd okad transportkapacitet i storstdderna med omland. Bl.a. en hog tillgdnglighet
till de planerade forskningsanldggningarna MAX IV och ESS i Lund, som tillhor de enskilt
storsta satsningar pé forskningsinfrastruktur i Sveriges historia, kommer att vara en viktig
faktor for bade den regionala och nationella tillvéxten.

I den nationella planen 4r en relativt stor del reserverad i s.k. potter. Under ”Urval av
atgiarder” i den regionala planen presenteras ett urval av atgérder med en kostnad pa mindre
dn 50 miljoner kronor. Det dr mycket otydligt hur den regionala planen och den nationella
planen samverkar och det blir mycket viktigt att den fortsatta planeringen utgar fran en
helhetssyn. Kommunerna forutsétter att regionen aktivt verkar for att de medel som é&r avsatta
i potterna anvinds for att stirka infrastrukturen i sydvéstra Sk&ne. Kommunerna &r villiga att
aktivt delta i detta arbete.

Det #r positivt med en regional cykelvigsplan. Okad cykling leder till 6kad hilsa och
vélbefinnande och har f negativa externa effekter. Kommunerna hoppas planen kommer att
f3 en viktig roll for utvecklingen av cykelinfrastrukturen i Skéane. Cykelvigsplanen innehéaller
endast objekt utanfér kommunalt vighéllningsomrade. Att da kréiva 50 % kommunal
medfinansiering for att objekten ska bli av ar helt ologiskt. Finansieringen av nybyggnationer
och ansvaret for drift- och underhall bor f6]ja vaghéllaransvaret pa samma sétt som for
vigutbyggnader.

Dock saknas resonemang om cykelns fordel for den enskilde individen. [ rapporten fokuseras
néstan enbart pd samhillsnyttan. Det finns méanga viktiga aspekter att lyfta fram som gor
cykeln konkurrenskraftig for varje enskild trafikant, t.ex. smidigheten, tidssékerheten, friheten
och flexibiliteten, vilket borde kunna beskrivas mer i planen. Om Region Skane pa ett
kraftfullt sitt vill att cykling ska bidra till den nédvéndiga omstéllningen av transportsystemet
fordras méngdubbelt storre insatser 4n de som foreslas.
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[ sammanhanget vill kommunerna pdminna Region Skéne om tidigare enskilda yttranden 6ver
regionens forslag till Den flerkdrniga miljonstaden Skéne. Kommunerna stiller sig
tveksamma till om denna strategi 4r Strategierna bakom maélbilden kan inte anses vara
tillréckligt forankrade i kommunerna for att kunna vara utgdngspunkt for att diskutera
nédvéndiga infrastruktursatsningar. Kommunerna efterlyser en tydligare analys och
beskrivning av tillvixtmotorernas framtida utmaningar baserad pé tydliga analyser av
storstadsregionens specifika utmaningar med koppling till hallbar tillvéixt och samhéllsnytta.

Prioriterade dtgéirder i MalméLundregionen

Sédra stambanan och Viistkustbanan

Kommunerna ser mycket positivt pa att fyraspérsutbyggnaden pa Sédra stambanan Arlov -
Hogevall genomfors. Flera betydande satsningar saknas dock p& huvudstraket Sédra
stambanan och Vistkustbanan. Kommunerna vill starkt understryka vikten av att
planeringsarbetet for en fortsatt utbyggnad till fyra spar mellan Lund och Héssleholm inleds
omedelbart och att investeringsmedel avsitt for genomforande under planperioden.

Sparburen kollektivtrafik till och fi-dn stdderna

Kommunerna vilkomnar att Trelleborgsbanan finns med i planen for fardigstillande.
Samfinansieringen noteras sérskilt av métesspar pd Ystadbanan och anpassning for
persontrafik pd Lommabanan och Marieholmsbanan, som blir vilkomna tillskott till en robust
och driftssiker pdgatégstrafik i regionen. Utbyggnadsatgirder och finansiering bér dock
tydliggdras for Lommabanan och utbyggnaden bor f6lja tidplanen for Hallands3stunneln.
Simrishamnsbanan saknas i planen. Planeringen av Simrishamnsbanans etapp 1 bér prioriteras

dd utbyggnaden p4 sikt &r en forutsittning for ett fungerande regionalt jirnvigssystem i
Skéne.

Utvecklad kollektivtrafik i stdderna

De stora stiaderna i Skane viéxer. Inpendling, trangsel och belastningen pa miljén 6kar,
trafiksituation i Malmé och Lund &r pé vissa héll ohallbar exempelvis 6verskrids
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i Malmo. Kollektivirafiken i stiderna méste forbattras
visentligt vad giller kapacitet, standard och bytesmojligheter kommande &r.

Hogklassig busstrafik och sparvagnstrafik dr nédvandig i de mest belastade straken, for att
underlitta dels det mellankommunala/regionala resandet, dels forflyttningar inom stiderna. De
framtida spdrvigarna bor tydligare ndmnas bland foreslagna insatsomraden och objekt.
Modern spérvagnstrafik blir trots allt ett nytt inslag i den skanska kollektivtrafiken och det
pagér ett viktigt arbete inom projektkontoret Spérvagnar i Skéne. Sparvigen Lund C — ESS &r
av sarskilt strategisk betydelse och kan fungera som modell fSr kommande etapper i Skéne.
Region Skane behover fortsitta arbetet tillsammans med berdrda kommuner och staten for att
fa till st&ind medfinansieringslosningar till dessa regionalt viktiga objekt.

Kommunerna menar att dven busstrafik, superbuss och spdrvagn samt cykelvigar (s. 10ff,
81ff) styr mot malomrade 4, att forbattra Skénes forbindelser med omvirlden. Att
interregionala och internationella resor séllan borjar eller slutar pa en jérnvégsstation ir nagot
som framhdllits &ven av Region Skéne i diskussionerna om Skanepaketet. I sjdlva verket ar
cykelvigar och lokal kollektivtrafik i stdderna kritiska lédnkar for att stidernas uppkoppling
mot omvirlden ska fungera. Detta behdver korrigeras och tillhérande beskrivningar av
maéluppfyllelse ses dver.



Nya Oresundsforbindelser

I planen saknas ett helhetsgrepp p4 den framtida trafiken tvirs Oresund svil i norr som i
soder. En fortsatt grinsregional integration mellan sydvéstra Skéne och Sjélland, samt
Copenhagen Airports konkurrenskraft, 4r beroende av vél fungerande trafikutbyte Gver
Oresund. Oresundsbron utgdr for narvarande den enda fasta linken for ldngviiga person- och
godstrafik mellan Skandinavien och kontinenten. Prognoser visar att brons landanslutningar,
kommer att f& omfattande kapacitetsproblem. Den befintliga forbindelsen &r redan i dagslédget
utsatt for ett hért tryck, eftersom fjarrbetonad person- och godstigtrafik maste samsas med

regional arbetspendling. Pafrestningarna kommer att 6ka ytterligare nér den fasta férbindelsen
over Fehmarn Balt 6ppnas ar 2021.

Oresundsregionen kan bindas samman och stérkas genom fasta forbindelser dels mellan
Helsingborg och Helsingor for biltrafik, persontégtrafik och godstagtrafik dels mellan Malmd
och Kpenhamn. Som komplement till Oresundsbron, och for en fordjupad integration av
arbetsmarknaden, finns behov av ytterligare en fast forbindelse 6ver sédra Oresund. Darfor
planerar Malmé stad och Képenhamns kommun gemensamt for en framtida Oresundsmetro.
Det 4r en nationell angeldgenhet att avlasta Oresundsbron genom ytterligare forbindelser.

Regionen bér i kontakten med staten framhélla behovet av aktiv samplanering mellan Sverige
och Danmark kring hela Oresund i samspel med berdrda regioner och kommuner.

Godstrafiken i Skane och hamnarnas betydelse

Planen innehdller vissa satsningar for att mota de framtida 6kande godsflédena, dock saknas i
forslaget fortsatt utbyggnad av Sédra stambanan till fyra spar mellan Lund och Héssleholm som
hanterar den viktigaste strommen av godstrafik frin mellersta Sverige till Sk&ne och kontinenten.

I vaster 4r det nddvéandigt att det sd kallade godsstraket genom Skdne byggs ut for godstrafiken
éver Oresundsbron och via Malmé och Trelleborgs hamnar. Kommunerna vill betona vikten av
hamnarnas betydelse for starka logistiknav for det svenska néringslivets import och export.
Det ar viktigt att satsningar pd hamnanslutningar i RTI-planen innefattar de planerade vig-
och jarnvégssatsningarna i Norra hamnen i Malmo och Trelleborgs hamn, bada utpekade
CORE-hamnar inom EU.

Finansiering och ett Skinepaket baserat pa storstadsspecifika satsningar

Skéne soker en ny modell for genomforandet av infrastrukturinvesteringar tillsammans med
staten. Kommunerna anser att det pborjade arbetet méste fortsétta och fordjupas. 1 jamforelse
med de sammanhallna satsningar som sker i Stockholm- och Géteborgsomrédena &r utfallet
for Skane mycket begrinsat. Avslutningsvis vill MalméLundregionen padpeka nddvéndigheten
av ett infrastrukturpaket som hanterar de storstadsspecifika utmaningarna i det skinska
transportsystemet.
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STAFFANSTORPS .
KOMMUN DATUM: 2013-09-10

VAR REFERENS:

Dick Johansson

046-25 14 42
dick.johansson@staffanstorp.se

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025

Forslag till beslut

Stadsbyggnadskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar

att tillsammans med kommunerna i Malmo Lundregionen avge gemensamt
yttrande i enlighet med forslag daterat 2013-09-06,

att sdsom eget yttrande lamna upprattad tjansteskrivelse.

Kort sammanfattning

Region Skéne upprattrar pa regerings uppdrag forslag till trafikslagsovergripande
lansplan f6r regional transportinfrastruktur som i sin tur ska behandlas av
regeringen. Regionen har nu skickat ut forslaget pa remiss till berérda
myndigheter och organisationer.

Planen ska bidra till att uppna de transportpolitiska mal som riksdagen lagt fast.
Inriktningen ska vara att skapa forutsattningar for ett kapacitetsstarkt, robust,
sékert, tillgangligt och hallbart transportsystem som tillgodoser néringslivets och
medborgarnas behov av arbetspendling och av godstransporter i alla delar av
landet. Ett sarskilt fokus &r infrastruktur for cykling. De ekonomiska

planeringsramar som Regionen har uppgar for hela den 12 ariga planeringsramen
till 4 356 Mkr.

Beslutsunderlag
Forslag till Regional transportinfrastrukturplan infér perioden 2014-2025.

I beredningen av drendet har kommundirektdren och stadsbyggnadschefen
deltagit.

Arendebeskrivning

Region Skéne upprattrar pa regerings uppdrag forslag till trafikslagsovergri-
pande lansplan for regional transportinfrastruktur som i sin tur ska behandlas av
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RVl DATUM: 2013-09-23

regeringen. Regionen har nu skickat ut fdrslaget pa remiss till berérda
myndigheter och organisationer.

Planen ska bidra till att uppna de transportpolitiska mal som riksdagen lagt fast.
Inriktningen ska vara att skapa forutsattningar for ett kapacitetsstarkt, robust,
sakert, tillgédngligt och hallbart transportsystem som tillgodoser néringslivets och
medborgarnas behov av arbetspendling och av godstransporter i alla delar av
landet. Ett sérskilt fokus ar infrastruktur {6r cykling. De ekonomiska
planeringsramar som Regionen har uppgar for hela den 12 ariga planeringsramen
till 4 356 Mkr. Foljande utgangspunkter ligger till grund f6r planen:

e 500 mkr avsétts for samfinansiering av jarnvégssatsningar i den nationella
planen.

e Insatsomraden utdver namngivna satsningar, potter, ges liksom i tidigare
RTI-planer ett stort utrymme. Potterna ger méjlighet till ménga viktiga
satsningar i Skane.

e  For de namngivna objekten prioriteras det regionalt viktiga vagnatet som
stodjer den flerkdrniga miljonstaden Skane.

e  Satsningar utformas for métesseparering och 100 km/h pa det regionalt
viktiga vagnatet.

e  Vigsatsningar gors mer sammanhédngande och sprids inte pd ménga sma
ej sammanhdngande utbyggnader.

e  Bibehallen takt pa genomfdrandet av regionalt viktiga objekt i planen &r
viktigt for den kommunala planeringen. Detta &r en utmaning da de
genomsnittliga kostnadsdkningarna for objekten ar ca 25 %.

Yttrande

Staffanstorps kommun vill, utéver det som framgar av Malmé Lundregionens
gemensamma yttrande, sarskilt framfdra féljande.

For att utveckla redan befintlig infrastruktur sa behdver riksvdg 11 mellan Malméo
och Staffanstorp behdver fa extra korfalt f6r att komma tillratta med kobildning
under rusningstid. Aven riksvig 108 bor byggas for att 6ka kapaciteten forbattra
trafiksdkerheten.

Beslutet skickas till
Region Skane
Stadsbyggnadschef






B SAMMANTRADESPROTOKOLL
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'REGION SKANE

Koncemkontoret

KOMMUNSTYRELSEN 2013-09-18
PLANLEDNINGSGRUPPEN 2013-09-04 3 -09-27
Dnr /2 02 805 Dok 3 §
KS § 148
PLG § 35 Dnr KS/KF 2013:288.014

Yttrande ver Regional transportinfrastrukturplan for Skine
2014-2025

Arendebeskrivning

Lomma kommun har beretts tillfille att inkomma med yttrande med anledning av
remiss om forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025.
Parallellt med denna remiss fran Region Skane har Trafikverket $versint remiss
om nationell plan for transportinfrastrukturen 2014-2025. De 11 kommunerna i
MalméLundregionen avser att 1dmna ett gemensamt yttrande &ver savil den na-
tionella planen som den regionala. Utgangspunkten for dessa gemensamma yit-
randen kommer att vara den skrivelse som Malm6Lundregionen sammanstllde i
bérjan av aret: "Storstadspaket for infrastruktur i Skdne™, daterad 5 februari 2013.
Planeringsenheten anser att Lomma kommun bor avge egna yttranden &ver de tva
infrastrukturplanerna, inte minst d4 man inte kénner till hur dessa yttranden fran
MalmgLundregionen kommer att se ut. Man kan heller inte forvénta sig att regio-

nen kommer att férdjupa sig i de mindre objekt som enskilda kommuner kan vilja
framhaélla.

Planeringschefen har ldmnat forslag till yttrande.

Beslutsunderlag
- Skrivelse frén planeringsenheten, 2013-08-27

Remiss frén Region Skane avseende Regional infrastrukturplan for Skéne 2014-
2025

Planledningsgruppen foreslir kommunstyrelsen besluta foljande
- Lomma kommun avger foljande yttrande:
Lommabanan

Lomma kommun ser det som mycket positivt att Region Skane i planen pé ett
mycket tydligt sétt tar stéllning for att persontrafik p4 Lommabanan bér inledas
snarast och att regionen i planen avsétter medel fr samfinansiering med den na-
tionella planen f6r 7 ndmnda jérnvigsstrickor, varav Lommabanan r en. Den to-
tala summan om 500 miljoner forefaller dock liten om man betéinker att den ska
récka till sju olika objekt.
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Utdragsbestyrkande
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Lomma kommun vill hér understryka att en investering pé& Lommabanan for per-

sontrafik &r av stort regionalt intresse. Inte minst Malmé stad paverkas genom
minskad biltrafik och busstrafik.

Trafikplats Flidie och viig £6.02

Lomma kommun ser positivt p4 att den regionala planen, precis som den nationel-

la planen, innehaller medel fér ombyggnad av trafikplats Flidie och véig E6.02
mellan trafikplatsen och Lund.

Trafikplats Flidie — Bjirred

Den regionala planen innehéaller 53 miljoner for ombyggnad av vig 913 mellan
trafikplats Fladie och Bjérred &r 2025. Har ingér inte minst byggandet av en plan-
skild korsning med Lommabanan omedelbart séder om Flidie by. Det &r bra att
detta objekt finns med i planen, men den angivna tidpunkten #r inte rimlig. Redan
2015 kommer tagtrafiken att fordubblas p4 Lommabanan genom att godstrafik
flyttas frin Markarydsbanan — Sédra Stambanan till godsstraket genom Skéne da
Hallandstunnlarna 6ppnas. Den nuvarande korsningen ligger direkt séder om mé-
tesspéret i Flddie by. Detta kommer att ytterligare 6ka bomfillningstiderna pa vig
913. Vig 913 har fSrutom mycket biltrafik, ocksa en omfattande busstrafik, Bjr-
red — Lund och Bjirred — Malmé. Det #r ocksé Lomma kommuns och regionens
gemensamma uppfattning att Lommabanan ska f4 persontig s snart som mojligt
och definitivt innan &r 2025. Objektet tpl Fladie — Bjarred maste siledes tidi-
gareldggas jamfort med vad planen foreslar.

KS § 148
Kommunstyrelsen beslutar féljande:

- Lomma kommun avger foljande yttrande &ver Regional infrastrukturplan f5r
Skéne 2014-2025:

Lommabanan

Lomma kommun ser det som mycket positivt att Region Skéne i planen p4 ett
mycket tydligt sétt tar stallning for att persontrafik p4 Lommabanan bér inledas

(

Utdragsbestyrkande
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KOMMUNSTYRELSEN 2013-09-18

KS § 148 (forts.)

snarast och att regionen i planen avsitter medel for samfinansiering med den na-
tionella planen for 7 ndmnda jarnvégsstrickor, varav Lommabanan ir en. Den to-
tala summan om 500 miljoner forefaller dock liten om man betiinker att den ska
récka till sju olika objekt.

Lomma kommun vill hdr understryka att en investering pa Lommabanan for per-
sontrafik &r av stort regionalt intresse. Inte minst Malmé stad paverkas genom
minskad biltrafik och busstrafik.

Trafikplats Flidie och vig E6.02

Lomma kommun ser positivt pa att den regionala planen, precis som den nationel-
la planen, innehéller medel for ombyggnad av trafikplats Flidie och vig E6.02
mellan trafikplatsen och Lund.

Trafikplats Flidie - Bjirred

Den regionala planen innehéller 53 miljoner for ombyggnad av viig 913 mellan
trafikplats Fladie och Bjérred &r 2025. Hir ingér inte minst byggandet av en plan-
skild korsning med Lommabanan omedelbart séder om Flidie by. Det 4r bra att
detta objekt finns med i planen, men den angivna tidpunkten #r inte rimlig. Redan
2015 kommer tagtrafiken att férdubblas pd Lommabanan genom att godstrafik
flyttas frdn Markarydsbanan — S6dra Stambanan till godsstraket genom Skéne d4
Hallandstunnlarna 8ppnas. Den nuvarande korsningen ligger direkt séder om mé-
tesspéret i Flddie by. Detta kommer att ytterligare 6ka bomfillningstiderna pa vig
913. Viig 913 har forutom mycket biltrafik, ocksd en omfattande busstrafik, Bjér-
red — Lund och Bjérred — Malmé. Det &r ocks& Lomma kommuns och regionens
gemensamma uppfattning att Lommabanan ska fa persontg s snart som méjligt
och definitivt innan &r 2025. Objektet tpl Flddie — Bjdrred maste siledes tidi-
gareldggas jimfort med vad planen foreslar.
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KOMMUNSTYRELSEN 2013-09-26

Var referens: Christine Edenbrandt

Direkttel:  040-641 14 55 Region Skéne
(Kol Y[ V:W E-post: christine.edenbrandt@lomma.se 291 89 Kristianstad

NSO Diarienr: K /KF 2013:288.014

Er referens:

RTT 2014-2025, Dnr 1202805

Oversinder protokollsutdrag frén sammantride med kommunstyrelsen i Lomma kommun den
18 september 2013.

(i, 2l ¥
Christine Edenbrandt
Kommunsekreterare

Lomma kommun

234 81 Lomma

Tel 040-641 10 Q0

Fax 040-641 14 17

E-post kommunstyrelsen@lomma.se
www.lomma.se
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TRELLEBORGS KOMMUN

Datum Diarienummer
Kommunstyrelsen 2013-09-20 KS 2013/465
Utredare
Mats Astrand
0410 - 733618, 0734 422949 Region Skane
mats.astrand@trelleborg.se 201 89 Kristianstad

Remissvar — Forslag till regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025

Trelleborgs kommun har beretts tillfalle att inkomma med yttrande pa forslag
till regional tnfrastrukturplan fér Skine 2014-2025. Arendet behandlades pa
kommunstyrelsen 2013-09-04.

Trelleborgs kommun har inget att invinda mot de utgdngspunkter och principer
som Region Skine anvant vid arbetet med férslaget till RTI-planen. Att virdera
den fordelning som gjorts mellan olika objekt i Skéne och tidpunkter for
genomférandet av dessa ar svart att ha en dstkt om ur en enskild kommuns
perspektiv, Trelleborgs kommun bedémer att detta sikert ir vil avvigt och att
Region Skine 4ven har de bista férutsittningarna for eventuella omférdelningar
utifrin inkomna remissyttranden.

Utifrin Trelleborgs perspektiv finns déremot en del synpunkter att féra fram.

I forslaget till RTI-plan(stdan 108) anges att Region Skane kommer att avsitta en
pott for atgirdsvalstudier fér bla. Ringled E6-Trelleborgs hamn, Det ar bra att
behovet uppmirksammas men problemet med lastbilstransporter genom
Trelleborgs centrum behdver en snabbare 16sning. Behovet av en ringvag runt
Trelleborg behéver betonas mer utifrdn effektivare godstransporter och
forbittrad stadsmiljo,

For att pi sikt klara en 6kad efterfrigan pa godstransporter pa jdrnvag over
Trelleborgs hamn kommer Trelleborgsbanan att behéva byggas ut till
dubbelspar runt 2025, Detta behov bér framga av RTI-planen.

I bilaga 2 Cykelvigsplan fér Skine saknas strickan Anderslév-Ostra Grevie.
Denna stricka fir ett extra virde och ékat behov for cyklister nir méjligheten
att stiga pa pagataget i Ostra Grevie blir méjligt t december 2015. Framst géller
detta den nirmast beligna landsbygden varfor strackan Alstad-Ostra Grevie ar
an viktigare. Ur turistsynpunkt dr gamla landsvigen, vig 101, extra intressant
och en férlingning av nuvarande cykelvag fran Ostra Grevie till Anderslév skulle
ha en turismfriamjande effekt.

Trelleborgs kommun Telefonvixel: 0410-73 30 00 E-post: frelleborgskommun@trelleborg se
www.trelleborg.se Postadress: 231 83 Trelleborg Org.nr: 212000-1199
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KOMMUN 2013-10-02 Ks 2013/394

Kommunstyrelsen

Arendets dnr: Ks 2013/390

Ks § 119

Remiss fér Regional transportinfrastrukturplan (RTl-plan) 2014-

2025
Initierat av: Tillvéxt och samhillsbyggnad
Beslutsunderlag: Tjinsteskrivelse fran Hans Folkeson och Rickard Persson,

Tillviixt och samhillsbyggnad och Annette Bengtsson, Tekniska
enheten, 2013-09-09

Remissversion Regional transportinfrastrukturplan for Skéne
2014-2025, 2013-05-23

Arendebeskrivning:  Trafikverket har till Sveriges kommuner remitterat ett forslag till
nationell plan for transportsystemet (NTI-plan) 2014-2025 som
ersitter tidigare giillande plan 2010-2021. Samtidigt har till
Skénes kommuner Region Ské&ne remitterat ett forslag till
regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan) for samma period.
De nationella och regionala transportinfrastrukturplanerna
revideras med fem ars mellanrum och den nu féreslagna
regionala transportinfrastrukturplanen bygger pa den géllande
planen foér 2010-2021.

Beslut: Efter forslag fran ordféranden beslutar kommunstyrelsen att

1. Ordféranden far kommunstyrelsens delegation att gora
korrigeringar i remissvaret i enlighet med diskussion.

Expedieras till: Tillviixt- och samhéllsbyggnad, planenheten

Utdragsbestyrkande
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Kommunférvaltningen Tjansteskrivelse Dnr: Ks 2013/390

Rickard Persson
Planarkitekt
Tfn: 040-42 51 73

Remiss: Forslag till regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014 - 2025

Sammanfattning

Tillviixt och samhéllsbyggnad och Medborgarservice foreslar att kommunen
dverlimnar MalméLund-regionens kommuners gemensamma forslag till skrivelse
tillsammans med foljande tilligg som sitt remissvar till Region Skane:

- Satsningar pé vigitgirder pa vig 100 och satsning pa superbusstrik Malmo-
Vellinge-Niset maste fa en hogre prioritet 1 planen. Med i planen bor ocksé
finnas en overgang till sparburen trafik pa strickan.

- Cykelvigarna Hollviken-Fredshog och Vellinge-Ostra Grevie bor lyftas till
de végar som fir medel, for arbetspendling mm mellan titorter samt turism och
rekreation, inom planperioden.

- Mgjlighet bor ges for enskilda vighéllare med och utan statligt bidrag att
ansdka om bidrag likt kommunerna for atgirder for trafiksdkerhetsitgérder
och forbittrad framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Bakgrund

Trafikverket har till Sveriges kommuner remitterat ett forslag till nationell plan for
transportsystemet (NTI-plan) 2014-2025 som ersitter tidigare géllande plan 2010-2021.
Samtidigt har till Skdnes kommuner Region Skine remitterat ett forslag till regional
transportinfrastrukturplan (RTI-plan) for samma period. De nationella och regionala
transportinfrastrukturplanerna revideras med fem rs mellanrum och den nu féreslagna
planen bygger pa den gillande planen for 2010-2021.

Den regionala planens ram faststélls i den nationella planen och det ér de organ som
4r ansvariga for respektive ldnsplaner (i Skdne — Region Skine) som férdelar medlen
inom det regionala utrymmet.

Tillsammans redovisar planerna statens samlade investeringar i de statliga vig- och
jarnviigsniten i kommunerna vad giller ny- och ombyggnad samt kostnader for drift
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och underhall under planperioden. Den nationella planen omfattar for hela Sverige 522
miljarder kronor under planperioden och den regionala planen omfattar en pott om ca 4
miljarder kronor for hela Skane. I den regionala planen ingér ej kostnader for drift och
underhéll. Sammantaget tilldelar regeringen Skane ca 12 % av medlen for investeringar.

Den regionala planen innehéller vigutbyggnader, riktade atgarder for trafiksdkerhet,
cykeltrafik och kollektivtrafikens infrastruktur pa det regionala vgnétet samt statlig
medfinansiering till trafiksikerhets- och miljoatgéirder pd det kommunala viignitet.

Vellinge kommun ber6rs i den regionala planen direkt av viganslutningar till Trelle-
borgsbanan (50 miljoner kronor), vig 100 Hollviken-Vellinge (60 miljoner kronor)
samt av forbifarten Arrie-Kéglinge (128 miljoner kronor). Forbifarten Arrie-Kéglinge
ir dock till allt dvervigande del en fraga for Malmé kommun. Vellinge kommun har
ocksa mojlighet att ta del av olika regionala potter, bl.a. fér en superbussatsning pa
pendlingsstraket Malmo-Vellinge-Niset.

Foriandringar i forslaget till regional plan jimfort med gillande plan

I forhillande till géllande plan kan bl. a. konstateras att regionen foreslar ett omtag av
planeringen for vag 100. Forslaget ér att en atgérdsvalsstudie enligt den nya viglagen
som tridde i kraft 2013-01-01 genomfors for pendlingsstraket. Medel for vagatgirder
lings viig 100 minskar fran 96 miljoner kronor i géllande plan till 60 miljoner kronor
i forslaget, och tidpunkten for investeringen riskerar skjutas fram emot 2024-2025

(s 111). Forslaget innebér ett omtag i forhallande till géllande plan, och tidplanen
innebdr i praktiken att Trafikverket (som &r ansvariga for genomfdrandet av en
atgérdsvalsstudie) inte kommer att driva nagon planering for projektet de néirmsta 3-6
aren, enligt kommunens beddmning.

Vig 100 dr 4 andra sidan utpekad som en viktig pendlingsvdg 1 Region Skines vig-
systemstudie och tédnkt for ett framtida superbusstrik. I ett superbusstrak ir tanken att
bussen i mojligaste man ska ha en egen bana inom tétorter och fd, men centralt belédgna
hallplatser, i de samhdllen som forsérjs pa landsbygden. I korsningar ska superbussen
ha féretride och egna korfalt, Syftet dr att bygga bort de manga sma fordréjningar som
idag minskar bussens konkurrenskraft gentemot bilen.

I forslaget finns potter pd 400 miljoner kronor for kollektivtrafikitgarder lings statligt
vignéit, och 500 miljoner under statlig medfinansiering till kommunal infrastruktur pa
konceptet superbuss. Forslaget redovisar inte hur prioriteringen av olika strik (utéver
pilotprojektet Ahus-Almhult) for superbussar ska ga till, men att E6/v 100 kan bli
aktuellt fér en satsning under planperioden framgar pa s 129.
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Synpunkter

Kommunen har i samarbete med de andra 10 kommunerna i MalmoLund-regionen
uppriittat ett gemensamt svar till Region Skéane, som tillsammans med nedanstiende
specifika synpunkter gillande Vellinge kommun utgdr vért samlade yttrande.

Den gemensamma skrivelsen utgor bilaga 1.

Tillvixt och samhillsbyggnad och Medborgarservice foresldr att den gemensamma
skrivelsen kompletteras med foljande kommunspecifika synpunkter:

Tillviixt och samhillsbyggnad och Medborgarservice ser avsaknaden av en satsning p
utbyggd kollektivtrafik mellan Malmé och Falsterbonéiset som den storsta bristen i
planen. Sparburen kollektivtrafik i ett av Malmds starkaste arbetspendlingsstrak fore-
faller vid en rent kvantitativ beddmning av mojligheterna att begrinsa nuvarande
klimat- och miljoutslédpp vara en sjilvklar prioritering och det dr anmérkningsviirt att
négot sddant projekt inte finns med i planen medan projekt som rent kvantitativt har en
mindre miljépaverkan finns med i kommunernas gemensamma yttrande. For att bidra
till att uppna klimat- och miljémal i ett regionalt sammanhang ér det sjdlvklart att spar-
buren kollektivtrafik, en Falsterbobana, i ett av Malmds starkaste arbetspendlingsstrak
skulle vara ett starkt projekt, och projektet bor vara med i planen. De 6kande problemen
med framkomlighet, bade pad E6:an och inne i staden Malmé ér ytterligare skil att satsa
pé en omfordelning av resandet. I en forsta etapp skulle en utbyggnad med separata
bussvigar komma ifriga. Vellinge kommun har i ett projekt tagit fram ett underlags-
material tillsammans med bl.a. regionens foretradare och Malmé stad, Hallbart resande
i Vellinge kommun, som redovisar forutséttningarna for sparburen trafik lings arbets-
pendlingsstraket Malmd-Falsterbo.

Tillvédxt och samhillsbyggnad och Medborgarservice bedomer, Aven utan en satsning pa
sparburen trafik, att viktiga satsningar i kommunen (viig 100) skjuts pd framtiden pa ett
ofillfredsstéllande sitt i forslaget. Forvaltningen foreslar att kommunen ber Region
Skéne att revidera sina prioriteringar i enlighet med den bild av regionens utveckling
som redovisas nedan.

Tillvixt och samhéllsbyggnad och Medborgarservice anser att satsningar pa kollektiv-
och cykeltrafik i Vellinge kommun ér tillrickligt angeldgna for att inte forflyttas minst
10 &r framat i tiden. E6/vig 100 &r ett av de starkaste pendlingsstrdken i storstads-
regionen Malmg-Lund, utpekat for en superbussatsning i planen och Trelleborgsbanan
med pendeltdg mellan Trelleborg och Malmé via kommunens orter utgdr en naturlig del
av regionforstoringen i Skéne.

E6/vig 100 fortjanar att lyftas fram som ett av de forsta strak dér en satsning pé super-
buss bor ske, och dérigenom dven ta del av de medel som redan 1 géllande plan utlovats
for vagatgarder for vig 100, liksom av den kollektivtrafikpott som redovisas i planen.
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Det bér ocksé utredas om inte medel for vigatgirder ldngs vdg 100 dven skulle utdkats
for att mojliggdra att vig 100 ansluts till trafikplats Vellinge s6dra.

Ett 1angsiktigt hillbart resande bygger p4 en utveckling av kollektivtrafiken. I Malméo
kommun genomfors redan en omprioritering av stadstrafiken sa att bussar och ge-
trafikanter 1 storre man far foretrade samt att hastigheter séinks. I Vellinge kommun &r
ambitionen att delta i den utvecklingen och bidra till prioriterad kollektiv- och ge-trafik
genom starka regionala anslutningar till Malmds inre kollektivtrafiknit, men till
skillnad frin en stérre kommun som Malmo dr det berdrda vignétet i stor utstrickning
statligt och inte kommunalt, och kommunen &r beroende av statliga satsningar for att
genomfora angeldgna kollektivtrafikdtgirder.

Ytterligare en faktor som bor tas med i bedomningen &r den hoga belastningen pd E6:an
mellan Vellinge och Malmé. Trafikméngder tillhor de tre hogsta langs infarterna till
Malmo (tillsammans med motorvigen Malmd-Lund och E6:an norrifrdn).
Mojligheterna till en annan dragning av superbuss in till Malma én via E6:an bor
utredas i den foreslagna dtgirdsvalsstudien. Forslagsvis kan en satsning pé en trafike-
ring via Vellinge-Hokopinge vidare langs Tygelsjé mot Hyllie och sedan lidngs Pil-
dammsvigen in i Malmd, fran Tygelsj6 eventuellt med egen bana vara ett alternativ
som allvarligt bor 6vervigas i en sddan studie.

Tillviixt och samhiillsbyggnad och Medborgarservice forutsatter att medel (cykelvigen)
i giillande plan for ombyggnad av strickan Gessie Villastad-Gessie kvarstdr, men éven
medel till forbifarten (vdg) bor vara rimligt i planen. Ytterligare medel for att hantera de
trafiksikerhetsproblem som uppstitt i Kdmpinge, dvs. till forbifart vig 517/519 krdvs
ocksé i planen. Likasd bor medel till bulleratgérder lings E6/vidg 100 och Trelleborgs-
banan finnas i planen for att begriinsa de negativa hélsoeftekterna av ett 6kat trafik-
arbete lings dessa striickor. Med en 6kad transittrafik genom kommunerna f6ljer ocksé
ett ansvar for staten att finansiera dtgérder i det statliga vig- och jérnviigsnitet som
syftar till att minska miljéstorningar, frimst buller, men dven dkade luftféroreningar
som foljer av brister i drift och underhdll och pdverkar framkomligheten negativt pa
E6:an. Enklare atgirder som fler korfilt eller beteendepaverkande atgérder, t ex
omkérningsforbud for lastbilar bor utredas snarast. Vellinge kommun anser att det
statliga ansvarstagandet for dessa fragor ér otillfredsstédllande i NTI- och RTI-planerna.

I planen saknas medel for satsningar pa cykelvdgar i kommunen, Forst i perioden
2025-2030 kan satsningar pa Hollviken-Fredshog, Ostra Grevie-Vellinge och Ostra
Héllviken-Lilla Réing bli aktuella enligt forslaget. Tillvéxt och samhéllsbyggnad och
Medborgarservice anser att det ér otillfredsstédllande och foreslar att cykelvigarna
Héllviken-Fredshog och Ostra Grevie-Vellinge lyfts in som de satsningar som kan &
medel avsatta for satsningar pé cykelvigar for turism och rekreation under planperioden
2014-2025.

4 (5)
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I Vellinge kommun finns av tradition en stor andel enskilda vigar och manga
vagforeningar. Det kan leda till svarigheter att uppna sambhéllets mal vad géller
trafiksikerhet och framkomlighet med cykel. Tillvixt och samhillsbyggnad och
Medborgarservice skulle i det perspektivet girna se att mojlighet ges for enskilda
vighallare med och utan statligt bidrag att anséka om bidrag likt kommunerna for
atgdrder for trafiksdkerhetsatgarder och forbéttrad framkomlighet for oskyddade
trafikanter. Manga vigforeningar inom kommunen, framst inom tétorterna, uppfyller
idag inte kraven for statliga bidrag da véglidngden &r for kort.

Férslag till beslut

Beredningen for fysisk planering beslutar att féresld Kommunstyrelsen att dverldmna
MalmoLund-regionens gemensamma skrivelse tillsammans med tjansteskrivelsen som
sitt remissvar till Region Skéne.

4’1W gé‘ug‘/éﬂo-'z

Hans Folkeson Annette Bengtsson Rickard Persson
Stadsbyggnadsdirektor Trafikingenjor Plan- och bygglovarkitekt
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UTKAST 2013-09-06
MalméLundregionens synpunkter pa Forslag till regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014 — 2025

Bakgrund

Region Skéne har till kommuner m fl versiint forslag till Regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025 for kiinnedom och eventuella synpunkter senast den 1 oktober 2013.
Kommunerna i MalméLundregionen, som &r ett mellankommunalt samverkansnitverk mellan
de 11 kommunerna i sydviistra Skane framfor hir gemensamma synpunkter pd Region Skanes
Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014 —2025.

Region Skéne har av regeringen fatt i uppdrag att upprétta en ny Regional
transportinfrastrukturplan (RTI-plan) fér ren 2014-2025. Planen avser investeringsatgérder
pa i huvudsak det statliga végnitet i Skane. Arbetet dr reglerat i direktiv frin regeringen som i
sin tur bygger pa infrastrukturpropositionen fran oktober 2012. Utgdngspunkt for regeringens
proposition och direktiv har till stor del varit Kapacitetsutredningen som genomfordes av
Trafikverket under 2011-2012.

Forslaget till RTI-plan utgér frén den nu géllande RTI-planen for perioden 2012-2021 och
fran regionala analyser och strategier, sisom OECD:s analys for Skéne, utvecklingsplaner for
kollektivtrafiksystemet, Strukturbild for Skane m.fl. Utifran ramen for Skéne pa 4356
miljoner kronor har Region Skéne upprittat ett forslag till RTI-plan.

Sammanfattning

Ett vil fungerande transportsystem i landets storstadsomraden &r nédvindigt for effektiv och
hallbar tillviixt i Sverige. Och utvecklingen i Malm$Lundregionens kommuner, ddr mer dn
hilften av Skéanes befolkning bor, #r beroende av kraftfulla satsningar pa 6kad transport-
kapacitet.F6r niringslivet dr palitliga, effektiva och hallbara transporter till véra viktigaste
exportmarknader avgorande for konkurrenskraften

MalmdLundregionen vill framfora nddviindigheten av en regional plan som ér tydligare grundad
pa langsiktig hallbarhet, som pa ett bittre siitt hanterar arbetspendlingen och de storstadsspecifika
kapacitetsproblemen i det skénska transportssystemet.

En planering som i storre utstriickning ger forutséttningar for bittre fungerande och stérre
arbetsmarknadsomraden och som samtidigt bidrar till klimatmélens uppfyllande innebér féljande
for MalméLundregionen prioriterade objekt:
« S6dra Stambanan Lund-Héssleholm
» Lommabanan, Maricholmsbanan, Skanebanan
« Utvecklad kollektivtrafik i stiderna inkl Sparvig Lund C-ESS
« Godsstraket genom Skéne; Lommabanan, Trelleborgsbanan, hamnarna i Malmd och
Trelleborg
+ Kontinentalbanan
« Simrishamnsbanan etapp 1 - pabérja planeringen av strickan Malmdo-Dalby
« Kvalitetshojningar av kollektivtrafiken till och fran Malmé Airport
« Nya Oresundsforbindelser — fordjupade utredningar och helhetsgrepp pé framtida trafik
tvirs Oresund



Allmint

Kommunerna anser det dr bra att man mer och mer far in stéd till jarnvégsatgérder i ett
planeringssystem som har uppstatt ur ett behov av mer regionalt inflytande i planeringen av
vigtransportsystemet. Man kan dock fundera Gver vad detta betyder pa sikt. Ett 6kat regionalt
intresse och finansieringsansvar for d&ven sparsatsningar fér inte innebéra att staten tar ett steg
tillbaka fran sitt 6vergripande ansvar och skjuter 6ver kostnader pa andra parter.
Planforslaget innebér i praktiken en forskjutning av medel fidn den regionala planen till den
nationella. I planforslaget prioriteras atgérder i jdrnvégssystemet, vilka i normalfallet
finansieras av den nationella planen. Kommunerna stéller sig bakom den hér generella
prioriteringen av jarnvégsnéitet framfor vég, dven om det innebér att utrymmet for de atgérder
som primért ska genomféras via den regionala planen minskar ytterligare i praktiken.

Med det minskade utrymmet for det som normalt ska hanteras i den regionala planen behéver
anslagen justeras ned. Kommunerna anser att detta ir gjort pa ett felaktigt sitt. Bidragen till
kommunal infrastruktur har minskats. Detta dr olyckligt, sérskilt for storstéderna Malmo,
Helsingborg och Lund, d& den 6kande regionala inpendlingen krdver omfattande atgérder
bade vad det giller kollektivtrafik, milj6- och trafiksékerhet. Det &r rimligt att regionen tar ett
storre ansvar én vad planen anger.

Liksom den nationella planen innehaller den regionala planen inte tillréickligt kraftfulla
atgirder for att utvecklingen av hallbara transporter ska gé i den takt som krévs. Planen leder
onekligen till god maluppfyllelse for flera uppstéllda malomraden, men motverkar klimat- och
miljémal. En omfordelning av medel frdn utpekade végobjekt till kollektivtrafik 1 de storre
stdderna dr nodvéndig.

Trots att avséttningen av regionala medel for samfinansiering i nationell infrastruktur goérs
ungefir dubbelt sa stor som foregaende plan (500 mkr) gér kommunerna beddmningen att
satsningarna hér #r otillrdckliga. Den nationella planen identifierar Malmo, Lund, Helsingborg
och Kristianstads som tillvaxtmotorer i s6dra Sverige och Trafikverket konstaterar ocksé att
dessa stider star infor sérskilt stora utmaningar. Kommunerna i MalméLundregionen har
under planprocessen papekat nodvéindigheten av ett infrastrukturpaket som hanterar de
storstadsspecifika kapacitetsproblemen i det skanska transportsystemet. Utvecklingen i
MalméLundregionen, dir mer #n hélften av Skéanes befolkning bor, &r beroende av kraftfulla
satsningar pa 6kad transportkapacitet i storstdderna med omland. Bl.a. en hég tillgdnglighet
till de planerade forskningsanldggningarna MAX IV och ESS i Lund, som tillhor de enskilt
storsta satsningar pa forskningsinfrastruktur i Sveriges historia, kommer att vara en viktig
faktor for bade den regionala och nationella tillvixten,

[ den nationella planen &r en relativt stor del reserverad i s.k. potter. Under "Urval av
atgdrder” i den regionala planen presenteras ett urval av dtgdrder med en kostnad pd mindre
dn 50 miljoner kronor. Det &r mycket otydligt hur den regionala planen och den nationella
planen samverkar och det blir mycket viktigt att den fortsatta planeringen utgér frin en
helhetssyn. Kommunerna forutsitten att regionen aktivt verkar for att de medel som ér avsatta
i potterna anvénds for att stidrka infrastrukturen i sydvéstra Skdne. Kommunerna &r villiga att
aktivt delta i detta arbete.

Det #r positivt med en regional cykelvigsplan. Okad cykling leder till 6kad hélsa och
vilbefinnande och har fi negativa externa effekter. Kommunerna hoppas planen kommer att
{4 en viktig roll for utvecklingen av cykelinfrastrukturen i Skane. Cykelvigsplanen innehaller
endast objekt utanfor kommunalt vighéllningsomrade. Att da kréiva 50 % kommunal
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medfinansiering for att objekten ska bli av &r helt ologiskt. Finansieringen av nybyggnationer
och ansvaret for drift- och underhall bor folja vaghéllaransvaret pa samma sétt som for
vagutbyggnader.

Dock saknas resonemang om cykelns férdel f6r den enskilde individen. I rapporten fokuseras
néstan enbart pa samhéllsnyttan. Det finns méanga viktiga aspekter att lyfta fram som gor
cykeln konkurrenskraftig for varje enskild trafikant, t.ex. smidigheten, tidssékerheten, friheten
och flexibiliteten, vilket borde kunna beskrivas mer i planen. Om Region Skéne pi ett
kraftfullt satt vill att cykling ska bidra till den nédvéndiga omstillningen av transportsystemet
fordras mangdubbelt storre insatser én de som foreslés.

[ sammanhanget vill kommunerna paminna Region Skane om tidigare enskilda yttranden 6ver
regionens forslag till Den flerkdrniga miljonstaden Skane. Kommunerna stiller sig
tveksamma till om denna strategi ar tillrdckligt férankrad i kommunerna f6r att kunna vara
utgéngspunkt for att diskutera nddvéndiga infrastruktursatsningar. Kommunerna efterlyser en
tydligare analys och beskrivning av tillvixtmotorernas framtida utmaningar baserad pa tydliga
analyser av storstadsregionens specifika utmaningar med koppling till hallbar tillvixt och
samhéllsnytta.

Prioriterade atgiirder i MalméLundregionen

Sodra stambanan

Kommunerna ser mycket positivt pa att fyrasparsutbyggnaden pa Sodra stambanan Arlov -
Hogevall genomfors. Flera betydande satsningar saknas dock pa huvudstraket Sédra
stambanan. Kommunerna vill starkt understryka vikten av att planeringsarbetet for en fortsatt
utbyggnad till fra spdr mellan Lund och Héssleholm inleds omedelbart och att
investeringsmedel avsiitt for genomférande under planperioden.

Sparburen kollektivtrafik till och fian stiderna

Kommunerna vélkomnar att 7relleborgsbanan finns med 1 planen for fardigstéllande.
Samfinansieringen noteras sérskilt av métesspar pa Ystadbanan och anpassning for
persontrafik pa Lommabanan, som blir vilkomna tillskott till en robust och driftssiker
pagatdgstrafik i regionen. Utbyggnadsatgérder och finansiering bor dock tydliggoras for
Lommabanan och utbyggnaden bér folja tidplanen f6r Hallandsastunneln. Simrishamnsbanan
saknas i planen. Planeringen av Simrishamnsbanans etapp 1 bor prioriteras da utbyggnaden pa
sikt &r en forutséttning for ett fungerande regionalt jarnvigssystem i Skane.

Utvecklad kollektivirafik i stiderna

De stora stdderna i Skane vixer. Inpendling, tringsel och belastningen pa miljon okar,
trafiksituation i Malmé och Lund &r pa vissa hall ohallbar exempelvis éverskrids
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i Malmd. Kollektivtrafiken i stdderna maste forbéttras
visentligt vad géller kapacitet, standard och bytesméjligheter kommande éar.

Hoglklassig busstrafik och sparvagnsirafik ér nédvindig i de mest belastade straken, for att
underlitta dels det mellankommunala/regionala resandet, dels forflyttningar inom stiiderna. De
framtida spdrvéigarna bér tydligare ndmnas bland foreslagna insatsomraden och objekt.
Modern spéarvagnstrafik blir trots allt ett nytt inslag i den skénska kollektivtrafiken och det
pagar ett viktigt arbete inom projektkontoret Sparvagnar i Skane. Sparvigen Lund C — ESS ér
av sérskilt strategisk betydelse och kan fungera som modell f6r kommande etapper i Skane.




Region Skédne behover fortsitta arbetet tillsammans med berérda kommuner och staten for att
fa till stdind medfinansieringslosningar till dessa regionalt viktiga objekt.

Kommunerna menar att dven busstrafik, superbuss och sparvagn samt cykelvéiigar (s. 10ff,
81fT) styr mot malomréade 4, att forbittra Skénes forbindelser med omvérlden. Att
interregionala och internationella resor séllan borjar eller slutar pa en jarnvégsstation dr nagot
som framhallits dven av Region Skéne i diskussionerna om Skanepaketet. I sjédlva verket ér
cykelvigar och lokal kollektivtrafik i stdderna kritiska ldnkar for att stidernas uppkoppling
mot omvirlden ska fungera. Detta behdver korrigeras och tillhorande beskrivningar av
maluppfyllelse ses dver.

Nya Oresundsforbindelser

I planen saknas ett helhetsgrepp pa den firamtida trafiken tvérs Oresund savil i norr som i
soder. En fortsatt grinsregional integration mellan sydvéstra Skane och Sjélland, samt
Copenhagen Airports konkurrenskraft, &r beroende av vil fungerande trafikutbyte dver
Oresund. Oresundsbron utgér for nirvarande den enda fasta linken for langviga person- och
godstrafik mellan Skandinavien och kontinenten. Prognoser visar att brons landanslutningar,
kommer att f& omfattande kapacitetsproblem. Den befintliga férbindelsen &r redan i dagsléget
utsatt for ett hart tryck, eftersom fjarrbetonad person- och godstégtrafik méste samsas med
regional arbetspendling. Pafrestningarna kommer att 6ka ytterligare nér den fasta férbindelsen
over Fehmarn Balt 6ppnas ar 2021.

Oresundsregionen kan bindas samman och stirkas genom fasta forbindelser dels mellan
Helsingborg och Helsingor for biltrafik, persontagtrafik och godstigtrafik dels mellan Malmé
och Képenhamn. Som komplement till Oresundsbron, och fér en fordjupad integration av
arbetsmarknaden, finns behov av ytterligare en fast forbindelse dver sédra Oresund. Dérfor
planerar Malmg stad och Kopenhamns kommun gemensamt {ér en framtida Oresundsmetro.
Det ir en nationell angelédgenhet att avlasta Oresundsbron genom ytterligare forbindelser.

Regionen bor i kontakten med staten framhalla behovet av aktiv samplanering mellan Sverige
och Danmark kring Aela Oresund i samspel med berdrda regioner och kommuner.

Godstrafiken i Skane och hamnarnas betydelse
Planen innehaller vissa satsningar for att méta de framtida 6kande godsflodena, dock saknas i

forslaget fortsatt utbyggnad av Sédra stambanan till fyra spar mellan Lund och Héssleholm som
hanterar den viktigaste strsmmen av godstrafik fran mellersta Sverige till Skdne och kontinenten.

[ véster dr det nédvindigt att det sa kallade godsstrdaket genom Skdne byggs ut {or godstrafiken
sver Oresundsbron och via Malmé och Trelleborgs hamnar. Kommunerna vill betona vikten av
hamnarnas betydelse for starka logistiknav for det svenska néringslivets import och export.
Det dr viktigt att satsningar pa hamnanslutningar i RTI-planen innefattar de planerade vig-
och jarnvégssatsningarna i Norra hamnen i Malmo och Trelleborgs hamn, bada utpekade
CORE-hamnar inom EU.

Finansiering och ett Skianepaket baserat pa storstadsspecifika satsningar

Skane stker en ny modell for genomférandet av infrastrukturinvesteringar tillsammans med
staten. Kommunerna anser att det paborjade arbetet har varit intressant och fruktbart, men att
det behover fortsétta och fordjupas. Avslutningsvis vill MalméLundregionen papeka
nodvindigheten av ett infrastrukturpaket som hanterar de storstadsspecifika utmaningarna i
det skanska transportsystemet.







Yttrande

Eslovs kommun staller sig positiv till framf&r alle den regionala planen som i flera
avseenden ir mera offensiv 4n motsvarande nationella plan. Sirskilt viktigt 4, att
féreslagna dtgirder motsvarar och motiveras av en syn pi regionen som en
storstadsregion, fullt jimforbar med Stockholms- eller Goteborgsregionen.
Regionen gar mot en gemensam arbetsmarknad och har en stark tillvixtpotential,
ocks? av nationell betydelse. Tillvixten riskerar nu att himmas pa grund av
uteblivna investeringar, finansierade som sarskilda storstadspaket av den art som
Stockholms- eller Goteborgstegionen tar del av. Ett storstadspaket, sammansatt
utifrdn Skénes sirskilda fOrutsittningar, saknas i Trafikverkets plan.

Eslov berdrs sirskilt av Marieholmsbanans upprustning, som ett samfinansierat
projekt med Trafikverket, Eslévs kommun och Region Skéine som parter. En
gemensam avsiktsforklaring har under viren avgivits f6r detta projekt.
Maricholmsbanan har nationell betydelse for godstrafiken genom Skine och for
regional, sparbunden arbetspendling. Kommunen och regionen har under ling tid
arbetat for att trafikera den med sparbunden kollektivtrafik. Det kan inte nog
papekas vikten av att dtgirder angiende Marieholmsbanan fullféljs i enlighet med
avsiktsforklaringen och de nu foreslagna nationella- och regionala planerna. En
upprustning av Mariecholmsbanan dr ett enkelt och billigt projekt som ger snat
utdelning av satsade medel.

Lika viktigt for Eslév, tegionen och nationen, dr stambanans standard vad giller
spatkapacitet pé strickan Malmd-Hissleholm. Pi strackan Lund- Hissleholm visar
sarskilt trafilverkets plan, en fér defensiv héllning. Strickan drabbas av stindigt
iterkommande stérningar, som till stor del har sina orsaker i sparkapaciteten. Det
medfor ocksi tidtabellsinskrinkningar som motverkar ett effektivt utnyttjande av
systemet. Nir transporter flyttas Gver till tdg krdvs ett flexiblare och robustare
system, varfor investeringar inte bor vinta.

Vi vilkomnar att den regionala planens mera offensivt driver frigor kring
jirnvigsutbyggnad, men vill ocksd understryka det nationella ansvar som fortsatt
madste finnas 1 denna friga.

Eslov vilkomnar ocksi att frigor kring cykelanvindning som i planetna lyfts och
ges Okat uttymme i infrasteuktursammanhang och den trafikslagsévergripande syn
planerna ger uttryck for. Cykelanvindning utgdr f6r manga ett kostnadseffektivt
och hillbart alternativ och komplement till dvtiga trafiksystem. Regionens plan ger
dock uttryck fér en modell med kommunal medfinansiering av cykelvigar dven pa
vigar dir Trafikverket dr vighillare och, enligt var mening, botde st f6r allt.

Kommunledningskoatoret
Postadress 241 80 Eslév  Telefon 0413-620 80
Webb www.eslov.se
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Detsamma giller f6r busstrafiken. I strivan att komma ikapp de eftetsatta och
lingsamma jarnvigssatsningarna far inte busskommunikationerna komma pa
undantag. Stora delat av Skine har sma méjligheter att i nértid ha tillging dll
sparbunden trafik. I detta sammanhang spelat busstrafiken en avgdrande roll fér att
hilla mindre otter och landsbyggd levande och dynamisk inte minst med tanke pa
den mangkirniga och finmaskiga struktur som 4r unik for Skdne. Det 4r ocksi
glidjande att se ett nytdnkande vad giller exempelvis superbusslinjer. Bussar har en
utvecklingspotential och en flexibilitet, som 4r det komplement dll tdgtrafik som
Skane behover.

Redaktionella fragor och fortydliganden

I Regionens plan borde Marieholmsbanan nimnasi redovisningen bland de
synpunkter som ldmnats under arbetets ging frin MalmoLundregionen (s.68) d
MalmgLundregionen i stotstadsskrivelsen frin februati 2012 omnimnt banans
betydelse.

Fortydligande om Matieholmsbanans foérhallande tll Godsstrdket genom Skéne
vore 6nskvirt i bida planetna.

I bilagd linskatta tll Trafikverkets plan stir i legenden som 4tgard 16: Astorp-
Teckomatorp, etapp 2 och 3 och Marieholmsbanan. Marieholmsbanan 4r dock inte
utritad i kartan vilket 6vriga objekt 4r.

Forslag till beslut

- Kommunstyrelsen Gversinder denna skrivelsen till
Region Skéne och trafikverket som sitt svar pa
respektive rernisser.

- Beslutet sker med omedelbar justering.

Eva Hallberg _,,/W/
kommundirektor urt Strémperg

samhéllsplaneringschef

Kommunledningskontoret
Postadress 241 80 Eslov  Telefon 0413-620 60
Webb www.eslov.se
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Plats och tid

Beslutande

Ovriga narvarande

Stadshuset, 17.00-17.15

Cecilia Lind (S)

Tony Hansson (S)

Lena Emilsson (S)
Krister Goransson (S)
Bernt Nilsson ()
Henrtik Wohlecke (M)
Karin Reinisch (M}
Catharina Malmborg (M)
Annette Linander (C)
Anders Molin (C)

Daniel Rhodin (FP)
Hékan Svensson-Sixbo (V)
Fredrik Ottesen (SD)

Christine Melinder (M)
Peter Melinder (M)
Lena Wahlecke (M)
Lesley Holmberg (FP)
Johan Sandqvist (SD)
Bertil Jonsson (NKE)

Eva Hallberg
Pernilla Sandberg
Teresa Andersson
Anette Persson
Torsten Helander
Kurt Strémberg
Bo Sahlee

Totnas Nilsson

REGION SKANE
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ordforande
ledamot
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tjg ers f6r L Ménsson (S)
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2:e vice ordférande
ledamot

ledamot

ledamot

ledamot

ersittare
ersittare
ersattare
ersittare
ersittare
ersattare

kommundirektér
sekreterare
kommunjurist
avdelningschef
stadsarkitekt
samhallsplaneringschef
Esshe konsult
ekonomichef
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Utses att justera Lena Emilsson, ersittare Daniel Rhodin

Justeringens plats och tid Kommunledningskontotet Paragrafer 157
den 1 oktober 2013

Sekreterare Q

a Sandberg

Ordférande d L\/
’M/(/M\, uvv<

Cectlia Lind™ ™~

Justerande 1\ /7
*é?uv«i

Lena Emilsson
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Bevis om anslag

Protokollet har justerats den 1 oktober 2013. Justeringen har tillkénnagivits genom anslag.
Beslutsinstans Kommunstyrelsen, Eslévs kommun

Sammantridesdatum 2013-10-01

Datum fér anslagets 2013-10-02 Datum {6r anslagets 2013-10-25
uppsittande nedtagande

Forvaringsplats for Kommunledningskontoret

protokollet

Underskrift % GMJL%

Pernilla Sandberg O
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Protokoll

§ 96 KS 2013/159

Remiss - Forslag till regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014-2025

Beslut

Kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen ansluter sig till MalméLundaregionens gemensamma yttrande.

Kominunstyrelsen avger vidare nedanstaende tillagg som yttrande Gver rubricerad remiss.

Kommunstyrelsen bemyndigar presidiet att godk&nna eventuella justeringar som tréffas
Overenskommelse om i det gemensamma yttrandet.

Kommunstyrelsen bemyndigar slutligen ordféranden att for Kavlinge kommuns del
underteckna det gemensamma yttrandet

Arendebeskrivning
Region Skane har av regeringen fart i uppdrag art uppratta en ny Regional
transportinfrastruktur-plan (RTl-plan) for aren 2014 till 2025. Planen avser
investeringsatgarder pa i huvudsak det statliga vagnatet i Skane. Tratikverket upprattar
samtidigt forslag till Nationell plan for investeringar p& jarnvagsnatet och det nationella
stamvagnatet. Stamvagnatet utgors | Skane av Europavagarna.

Forslaget till RT1-plan utgar frédn den nu gdllande RT1-planen for perioden 2010-2021
och frail regionala analyser och strategier, sasom bla OECDs &mays for Skane,
utvecklingsplaner for kollektivtranksystemet. strukturbild fér Skane nifi. Utifran ramen
for Skéne pa 4356 miljonet ki hat Region Skinle upprattat ett férskag till RTt-plan.

Utifran ramen for Skane pa 4356 miljoner kr har Region Skane upprattat en forslag till

Regional transportinfrastrukturplan, som har Féljande utgdngspunkter:

* 500 mkr avsatts for samfmansiering av jarnvagssatsningar i den nationella planen

» Insatsomraden utéver namngivna satsningar, potter, ges liksom i tidigare RT1-
planer ett stort utrymme. Potterna ger majlighet till manga viktiga satsningar i
Skane.

» For de namngivna objekten prioriteras det regionalt viktiga vagnatet som stodjer
den flerkarniga miljonstaden Skane.

- Satsningar utformas for métesseparering och 100 km/h pa det regionalt viktiga
véagnatet.

+  Véagsatsningar gors mer sammanhangande och sprids inte ph manga sma ej
sammanhéngande utbyggnader

- Bibehallen takt pd genomforandet av regionalt viktiga objekt i planen &r viktigt for
den kommunala planeringen. Detta ar en utmaning da de genomsnittliga
kostnadsokningarna for objekten ar ca 25 %.

Kavlinge kommun vill lAmna féljande yttrande:
Kavlinge ser positivt pa Region Skane forslag till regional transportinfrastukturplan for
den kommande perioden (2014-2025).

Kavlinge kommun stéller sig bakom det gemensamma yttrande som MalméLund-
regionens elva kommuner liar enats kring.
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Protokoll

Utover det gemensamma yttrandet vill Kavlinge belysa nagra sakfragor som &r sarskilt
vasentliga for Kavlinge kommuns fortsatta utveckling.

Kavlinge konstaterar att vag 1137 mellan K&vlinge och Loddeképinge finns med i den
regionalla planen (och har gjort s ett flertal gnger). Forslag till atgard ar att
genomftra en kortare utbyggnad som frAn nuvarande véag 1137 mellan Kavlinge och
Hog gér i ny strackning norr om Hog och ansluter till Képingevagen i Loddektipinge.
Detta forslag ar det som kommunen efterfragat i sina synpunkter till Trafikverket i den
pagaende vagutredningen. Kompletteringen av vagutredningen Fried detta altemativ &r
pa ging. Kostnader och finansieringsfragoma for detta altemativ maste fortydligas
ytterligare det forekommer olika kalkyler och berékningar. 1 den foreliggande
remissversionen verkar projektet vara underfinansierat. Samtidigt tycker Kaviinge
kommun att prioriteingen for detta projekt ska hdjas, Detta dA det firms ett flertal
projekt som &r hogre prioriterade, men dar man i dagslaget valjer att starta om
projekten och avser gora atgardsvalsstudier. Den tidsmassiga skillnaden mellan ett
projekt med en fardig vagutredning och ett annat projekt dar det pagar en
atgardsvalsstudie ar betydande och kan innebara flera Ars tidigarelaggande av vag
1137. Vag 1137 har tidigare legat med i planen men aldrig kommit till genomférande
och nu anser Kavlinge kommun att det ar dags att komma fran ord till handling.

En ny cykelvagsplan fOr Skane ar under utarbetande, vilket ar valdigt positivt. Den far
samma tidshorisont som den nya regionala transport-infrastrukturplanen, 2014-2025,
men med en utblick och behovsbeddmning for en langre tidshorison. De féreslagna
prioriteringarna for 2014-2025 innefattar bl.a. fér Kavlinges del en fortsatt utbyggnad
av cykelvagen mellan Kavlinge och Lund (fran Kavlinge fram till vag 108/923) vilken
l&ange varit valdigt hogt prioriterad.

Det ar slutligen synnerligen viktigt att sambandet och samspelet mellan regional och
nationell plan utvecklas och fortydligas — férhallandet dem emellan ar tydligt i
dagslaget! Relationen kommun-region-stat maste ocksa utvecklas och tydliggoras, sa
att samtliga parter forstar sin roll och ansvar. Det handlar bl.a. om planerings- och
finansieringsfragor. Detta &r viktigt att etablera och hantera denna relation innan
projekten eller sakfrdgorna kommit for l&ngt i processerna d& insyn- och
paverkansmdjligheterna férsvunnit. En viktig frdga om fortroende.

Beslutsunderlag
Remiss - Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025,

foljebrev

Remiss - Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025,
rem issutgava

Remiss - forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025.
Tjansteskrivelse

MLreg yttrande RTI 2013-09-12

Beslut ska skickas till
For kdannedom

Fredric Palm
Goran Sandberg

For vrkstallighet
Region Skine.291 89 KristianstaW (Ange RT1 2014-2025, Dnr 1202805)
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Dnr KSF 2013/187

§ 27 Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025,
yttrande till Region Skane

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar

att anta dels utvecklingschef Peter Wollins skrivelse, ”Yttrande éver Regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025”, dels det yttrande som limnats av det mellankommunala samverkansnitverket

“Malmolundregionen”, daterat den 18 september 2013, som sina egna och 6éversanda desamma till Reg-
ion Skine.

Arendebeskrivning

Region Skane har pa regeringens uppdrag upprittat en ny Regional transportinfrastrukturplan (R'TI-plan)
for dren 2014 till 2025. Planen avser investeringsatgirder pa 1 huvudsak det statliga vagnatet i Skane. For-
slaget till RTT-plan utgar frin den nu gallande RTI-planen for perioden 2010-2021 och frin regionala
analyser och strategier, sisom bl. a utvecklingsplaner for kollektivtrafiksystemet och Strukturbild Skéine.

Utvecklingschef Peter Wollin har 1 skrivelse, ”Yttrande 6ver Regional transportinfrastrukturplan for Skane
2014-2025”, framfért synpunkter pa innchallet i det aktuella dokumentet. Aven kommunerna i
MalméLundregionen, som ar ett mellankommunalt samverkansnitverk mellan de 11 kommunerna 1 syd-
vastra Skane, har tagit fram ett gemensamt yttrande 6ver planforslaget.

Beslutsunderlag

Skrivelse ”Yttrande 6ver Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025”, frin utvecklingschef
Peter Wollin.

Forslag till yttrande fran det mellankommunala samverkansnatverket "MalméLundregionen”, 2013-09-18
Forslag till regional transportinfrastrukturplan f6r Skane 2014-2025, Region Skine, 2013-06-18.

lusterande Utdragsbestyrkande

W L
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KOMMUNLEDNINGSKANSLIET

Kommunstyrelsens arbetsutskott

Yttrande 6ver Regional transportinfrastrukturplan f6r Skane 2014-2025

Bakgrund

Region Skane har pa regeringens uppdrag upprittat en ny Regional
transportinfrastrukturplan (RTI-plan) for aren 2014 till 2025. Planen avser
investeringsatgarder pa i huvudsak det statliga vignitet i Skane.

Forslaget till RTI-plan utgar fran den nu géllande RTI-planen f6r perioden 2010-2021 och
fran regionala analyser och strategier, sisom bl. a utvecklingsplaner f6r
kollektivtrafiksystemet och Strukturbild Skane.

Synpunkter
Dokumentet dr mycket omfattande och haller en generellt sett h6g kvalitet.

Den nu gillande planen innehaller en utbyggnad av vag 23 ar 2021. I det foreliggande
forslaget finns projektet angivet med samma startar. Det framgar emellertid med betydligt
storre tydlighet att satsningen pa vag 23 t6rbi Ho6r och H66r norrut dr ett prioriterat
projekt vilket H66rs kommun stiller sig mycket positiv till. Denna 6kade tydlighet ar viktig
tor att kommunen ska kunna planera for ett bra nyttjande av omradena vid de planerade
trafikplatserna norr och séder om titorten. I férslaget till ny Regional transportinfra-
strukturplan dr detta projektet i sirklass det mest betydelsefulla f6r Ho6rs kommun. Det
betyder bl. a en bittre boendemilj6, en sikrare trafikmiljo i bl. a Ho6rs titort samt
effektivare transporter séderut och norrut.

Det dr av stor vikt att kommunen blir engagerad tidigt 1 det férestdende planeringsarbetet
eftersom anslutningarna till Ho6rs titort maste goras attraktiva, tillgdngliga och utformas sa
att niromradena kan utvecklas 1 6verensstimmelse med var oversiktsplan.

Det dr intressant att Region Skane lyfter Bredband och IT i plandokumentet. Region
Skianes mal 4r att 95 % av alla Skanes hushall och arbetsplatser ska ha tillgang till 100
Mbit/s dr 2020. Detta kriver omfattande investeringar i infrastruktur f6r bredband. Det
finns dock inget samlat offentligt ansvar for dessa investeringar. Om det enbart dr
marknadens aktorer som styr utbyggnaden finns det stor risk att landsbygden och de
mindre orterna inte kommer att fa tillfredsstallande kapacitet och dirmed skapa en obalans
1 Skane.

Kommunen har tidigare patalat behovet av bittre kommunikationer mot Helsingborgs-
omradet — utbyggnad av vig 109. En utbyggnad av férbindelsen mellan
Helsingborgsomradet och MittSkine bor prioriteras hégre och tas med 1 planperioden.
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Vad giller cykelledsplanen féreslar kommunen att vig 1335. H66r-Bokeslund, vig 1315.
Stanstorp och vig 13. Ho6r-Ludvigsborg lyfts in 1 planen utéver de redan namngivna.

Avslutningsvis staller siec Hoors kommun bakom Malmolundregionens gemensamma
gsvis g g g
yttrande med tilligg av ovannimnda synpunkter.

Peter Wollin
Utvecklingschef
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YTTRANDE OVER FORSLIAG TILL REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN FOR
SKANE 2014-2025 (RTI 2014-2025, dnr 1202805)

Hérmed éversénds foliande:

1. Kommunstyrelsens yiirande dar man fillstyrker férslaget frén beredningen fér
samhallsbyggnad och fillvéxt. Beredningens protokoll bifogas liksom det ytirande som
kommunstyrelsen anslutit sig till och som ar daterat 2013-09-03 och som utgérs av en
skrivelse frén mili® och teknik

2. Ytrandet 2013-09-18 frén Malmélund regionen dversands ocksd.

Med vénlig hélsning
KANSLENHETEN

Lol £ i
Bengt Nilsson
Kanslichef

éap;‘?t VD, ’o/2 /07 qT
Svedala kdmmun, 233 80 Svedala, Tel:040-40 80 0O, Fax: 040-402518, kommunen@svedala.se, www.svedala se, Plusgiro: 3 67
060, Bankgiro: 2849735
L:\Kommunledning\Kanslienhef\Politik \Kommunstyrelsen \BREV\bekréifielsebrev.doc
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Ks § 220 Dnr 13.436

Yttrande 6ver forslag till regional transport-infrastruk-
turplan for Skine 2014-2025

Region Skéne har for yttrande senast 2013-10-01 dversént forslag till
regional transport-infrastrukturplan for Skane 2014-2025.

Forslaget &r 6verlamnat for yttrande till beredningen for samhaéllsbygg-
nad och tillvixt.

Milj6 och Teknik har framlagt forslag till yttrande daterad 2013-09-03
over forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-
2025, forslag till inriktningsdokument till godsstrategi for Skane samt

forslag till inriktningsdokument till trafikforsérjningsprogram for Skine
2014.

Det foreligger forslag till yttrande 2013-09-11, § 67, fran beredningen
for samhéllsbyggnad och tillvixt med forslag att kommunstyrelsen
medverkar i ett gemensamt yttrande med MalméLundregionen i huvud-
sak i enlighet med foreliggande utkast och att avge eget yttrande i en-
lighet med tjénsteskrivelse avseende forslag till regionaltransportinfra-
strukturplan for Skane 2014-2025, forslag till inriktningsdokument till
godsstrategi for Skdne samt forslag till inriktningsdokument till trafik-
forsérjningsprogram for Skane 2014 med Svedala kommuns egna syn-
punkter, och att uppmana kommunstyrelsen att verka for en tidi gare-
laggning av viig 841, samt vad géller samfinansiering av motesstationer
pd Ystadbanan avses delad finansiering mellan stat och region.

Det foreligger dessutom ett gemensamt generellt yttrande 2013-09-18
frdn Malm6Lundregionen i drendet.

René Lundstrém, MP, yrkar att cykelviig Vistra Ryd - Bara ska genom-
foras.

René Lundstrém, MP, yrkar att i yttrandet skall anges att mojlighet att
genomfora kollektivtrafik med forarlésa minibussar pa striickan Svedala -
Vistra Ryd —Bara utreds.

Sverker Nordgren, M, yrkar avslag pd René Lundstroms yrkande om att
genomfGra kollektivtrafik med forarlésa minibussar pé strickan Svedala -
Vistra Ryd -Bara utreds.

Justerandens sign

ZAN

Utdragshestyrkande -
/) /
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Sammantrédesdatum

Kommunstyrelsen 2013-09-23

Forts
Ks § 220

René Lundstrém, MP, stiller frigan om Sverker Nordgren, M, ir javig i
frdgan om René Lundstréms foreslagna utredning om att forarldsa mini-
bussar pa strickan Svedala -Vistra Ryd -Bara utreds.

Ordforanden stéller proposition p&4 om Sverker Nordgren, M, ir javig i
frigan om René Lundstréms foreslag om att forarldsa minibussar pa
strickan Svedala -Vistra Ryd -Bara utreds.

OrdfSranden finner att frigan 4r besvarad med nej. Sverker Nordgren, M,
skall alltsd inte anses javig,

Ordforanden stéller proposition pd René Lundstréms, MP, yrkande om

att cykelvég Vistra Ryd - Bara ska genomforas. OrdfSrande finner att yr-
kandet har avslagits.

Ordf6randen stéller proposition p4 René Lundstrdms, MP, yrkande att i
yttrandet skall anges att mojlighet att genomfora kollektivtrafik med fo-
rarldsa minibussar pd strickan Svedala -Vistra Ryd ~Bara utreds.
Ordférande finner att yrkandet har avslagits.

Ordf6randen yrkar tillagget:

att uttala det angeldgna att en atgirdsvalsstudie gors av Trafikverket for
att 16sa trafikproblematiken vid E65/infart Malmé Airport/ Bérringe-
rondellen.

Kommunstyrelsen beslutar

att avge yttrande enligt foreliggande forslag fran beredningen for sam-
hillsbyggnad och tillvixt,

att uttala det angeldgna att en atgardsvalsstudie gors av Trafikverket for
att 16sa trafikproblematiken vid E65/infart Malmé Airport/ Borringe-
rondellen.

att dessutom ansluta sig till yttrandet frain MalmdLundregionen, samt

att bemyndiga ordforanden att godkénna eventuella dndringar i yttran-
det vid sammantrddet med MalméLundregionen.

Justerandens sign
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dommn n 34‘7,0 elsen

SVEDALA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
' Sammantriadesdatum
Beredningen for Samhillsbyggnad och tillvixt 2013-09-11

§ 67 Dnr 13.436

Yttrande dver forslag till regional
transportinfrastrukturplan fér Skéne 2014-2025

Svedala kommun har av Region Skéne beretts mdjlighet att limna
synpunkter pd ovan rubricerad remiss.

Gemensamt yttrande fran teknisk chef daterad 2013-09-03 avseende
rubricerad remiss, forslag till godsstrategi for Skine och forslag till
inriktningsdokument til] trafikforsoriningsprogram for Skane 2014
foreligger.

Gemensamt yttrande frén Malmg-Lundregionen kommer att tas fram.
Kommunerna foresl3s stilla sig bakom detta gemensamma yttrande
samt bifoga egna synpunkter.

Tillaggsyrkande:
Bengt Ohlsson, M, vig 841 skall prioriteras

René Lundstrém, MP, cykelvig Vistra Ryd - Bara ska genomforas och

att punkt 7 i teknisk chefs yttrande kompletteras med en anmodan om
att dven utreda majlighet om att genomfora kollektivtrafik med
forarldsa minibussar p4 striickan Svedala — Vistra Ryd - Bara.

Bj6mn Jonsson, S, fortydliga att samfinansiering av métesstationer pé
Ystadbanan avser statli ga och regionala medel.

Ordf6randen frigar om beredningen tillstyrker Bengt Ohlssons
tilldggsyrkande och finner att svaret ar ja.

Ordf6randen frigar om beredningen tillstyrker René Lundstréms

tilldggsyrkande avseende cykelvig Vistra Ryd — Bara och finner att
svaret &r nej.

Ordforanden frigar om beredningen tillstyrker René Lundstroms
tilliggsyrkande avseende forarlgsa minibussar pa striickan Svedala —
Vistra Ryd - Bara och finner att svaret ir nej.

Ordf6randen frigar om beredningen tillstyrker Bjorn Jonssons
tillaggsyrkande och finner att svaret sir ja.
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'SVEDALA KOMMUN
Beredningen for Samhillsbyggnad och tillvixt

forts. § 67

att foresld kommunstyrelsen att me
Malmé-Lundregionen i huvudsak j
och

inriktningsdokument till godsstrate

vig 841 samt

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantrédesdatum

2013-09-11

Beredningen for samhiillsbyggnad och tillviixt beslutar

dverka i ett gemensamt yttrande med
enlighet med foreliggande utkast

att avge eget yttrande i enlighet med tjénsteskrivelse avseende forslag

till regionaltranspoﬂinﬁastrukturplan for Skane 2014-2025, forslag till
gi for Skdne samt forslag till
inriktningsdokument till trafikforsérjningsprogram for Skine 2014 med
Svedala kommuns egna synpunkter och

att uppmana kommunstyrelsen att verka for en tidigareldggning av

vad géller samfinansiering av métesstationer pé Ystadbanan avses delad
finansiering mellan stat och region.
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SVEDALA KOMMUN

20130903 Beredningen fér samhallsbyggnad och
fillvéixt

Milis och Teknik

Johan Israelsson

Yttrande &ver férslag fill regional transportinfrastrukturplan fér
Skéne 2014-2025, férslag till inrikiningsdokument fill
godsstrategi fr Skane samt frslag till inriktningsdokument fill
trafikférsériningsprogram fér Skane 2014

Svedala kommun har av Region Skane beretts majlighet att kimna synpunkter
P& ovan rubricerade remisser. Med anledning av detta vill Svedala kommun
framfsra fljande.

Synpunkter p& den regionala planen inklusive cykelplan och godsstrategi

1. Métesstationer pé Ystadbanan

Svedala kommun ser det som mycket positivt att samfinansierade
Gtgdrder med den nationella planen &r prioriterade och tidsatt fill
2014-2016. Férslaget bidrar till en utveckling av ett kapacifetstarkt,
héllbart transportsystem som tillgodoser medborgarnas och
ndringslivets behov av arbetspendling.

2. Funktionella och attraktiva stationsmiljser och bytespunkter
Atgérderna ges som exempel p& satsningar i den nationella planen
och utvecklas under “Fsrbatirade transporter och tillganglighet i
tatorter”. Som et alternativ till métesspar pa Ystadbanan mellan
stationerna har diskuterats férlingning av perronger som dessutom kan
m&jliggéra langre tagset. Ett regionalt samlat grepp bér tas pé
utveckling av stationsomradet i Svedala med genomférande av en
planskild gang- och cykelférbindelse under sparen, utveckling av
stationsmili kring stationsplan med pendlarparkering for saval bilar
som cyklar och hallplats fsr regionbussen. Stadsmiljsn behsver ocksg
utvecklas for att ska attraktionen av kollektivtrafiken.

Kommunhuset
Svedala kommun, 233 80 Svedalo, Tel-040-40 80 00, Fox: , kommunen@svedalo se, www svedalo.se, Plusgiro: 3
67 060, Bankgiro: 2849735
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En planskildhet ger ocksg bitire tillgéng till en stsrre pendlarparkering.
Skéneirafiken har i yttrande 2011 om detaliplan fsr stationsomradet j
Svedala uttalat sig positiv om méiligheter till medfinansiering av
gangtunneln. Detta projekt har férutséitiningar att samfinansieras av
Trafikverket, Region Skéne och Svedala kommun,

3. Vég 108 genom Svedala

Projektet &r fidssatt till 2024-25, Projektet ar mycket angeléget och en
av de sista plankorsningarna som finns mellan storre regionalt viktiga
végar och jGrvégar i Skane. Storningsfrekvens i vigtrafikering liksom
andelen trafikolyckor &r hag vilket motiverar ot objektet méste
genomféras betydligt tidigare inom perioden.

4. Vag E65 ny pafart/aviart Svedala véstra mot Ystad

Bilister kér férbi infarten fill Svedalq eftersom de tror att det finns
ytterligare en véstlig infart och g6r da farliga U-svéngar vid sléppet i
vajerréicket efter Svedala vésira mot Oxie, En pa- och avfart skulle
Gven avlasta gatunétet i Svedala fran frémst tung godstrafik.

5. Vag 841
Svedala kommun anser att genomférbara atgérder som kommer
fram i den pagaende aigardsvalsstudien Malmé-Bara skall kopplas fill
och finansieras inom ramen f&r RTl-planen. Atgérder krévs fisr
forbatirad framkomlighet och trafiksakerhet fir alla fsrekommande
trafikslag.

| RTl-planen finns redovisat att en Gigdrdsvalsstudie kan vara aktuel] gt
genomféra fér visg 841. Pa sidan 119 anges att 20 mkr &r avsatta fill
de 10 listade atgardsvalsstudierna. En dtgérdsvalsstudie &r pabériad
dar saval Region Skane, Skénetrafiken, Trafikverket, Malmé Stad och
Lénsstyrelsen ingér. Svedala kommun fSrutséitter att Region Skéne och
Trafikverket ocksa medverkar i finansieringen av utredningen i enlighet
med skrivningen i planen.

6. Stationen/métesspar
Paket med upprustning av stationsplan o planskild korsning,
pendlarparkering, cykelparkering, Resecentrum, se punkten 2 ovan.

Kommunhuset
Svedala kommun, 233 80 Svedala, Tel.040-40 80 00, Fax-, kommunen@svedala se, www svedala se, Plusgiro: 3
67 060, Bankgiro: 284-9735
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7. Cykelvdgsplan

Svedala kommun tycker det &r mycket Positivt att det finns namngivna
cykelvéigsobjekt j kommunen (Malmé-Oxie-Svedolo, E65
Bérringeklosfer-Skurup, Holmeja-Sisdiken och Hyltarpsvégen).
Svedala kommun anser aft UpPrustning av cykelfsrbindelsen E45-
BBrringeHosfer-Skurup borde férlingas léngs Tittentévagen till
Norrskogsvéigen,

Framkommer lémpliga cykelviigsatgarder j pagéende
atgardsvalsstudie Malmb'-Borc-Klégerup bér éven detta kunng
komplettera cykelvégsplanen.

- Trelleborg-Svedala-Lynd: Utbyggnaden av vég 108 borde
kompletteras med et cykelstrék som kan l6pa parallellt fran Lund vig

med asfalt, belysning och $nSréjning.
- Det &r angeléget att cykelvigen Malmé-Bara-Klégerup

alternativet.

9. Sturupspendeln
Regionen bér verka f5r en kvalitefshéjning av kollektivirafiken, och
langsiktigt en sparbunden kollektivirafik, till /fran Malmé Airport.

10.  Godssirategi for Skéne
Svedala kommun har inga synpunkter pg godsstrategin,

Kommunhuset
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MKB av RTI Skéne 2014-2025

MKB:n, miljékonsekvensbeskrivningen, ar vél genomarbetad.

Atgérderna fér att minska barrigreffekterna som visas | figur 16 borde lyftas
fram &nnu mer. Ay de Gtgdrder som bersr Svedala finns nr 23 med (ny
striickning av E65) men Svriga barriérer langs vag 108, nr 21 och nr 22,
finns inte beskrivna som Gigéirder. De bér lyftas fram ; det fortsatta arbetet.

Pé sidorna 50-51 redovisas statistik om kdrstréickor per invanare och
berékningar av framfida utveckling. Prognoserna &r osgkra och beror pé en
méingd faktorer sasom politiska beslut, befolkningsufveckling, tillvéixt och
kostnader f3r olika transportslag. Prognoserna maste féljas upp noga
framéver och prioriteringar féréndras sver fiden beroende p& den framtidg
utvecklingen. Det &r inte sakert att persontrafiken 8kar med bétire végar med
tanke pé att méngden bilar samhdllet har minskat de senaste aren. Ur
trafiksékerhetssynpunkt kan en utbyggnad éndé vara mofiverad for vissa
stréckor. Underlattande ay kollektivirafiken &r vélbehsvligt och mycket viktigt
for att knyta samman orferng i Skéne.

Trofikférsériningsprogram fér Skane 2014

Kommunen instémmer i stort med férslaget till inriktningsdokument men vill
framfsra fsljande.

Trofikfé)'rsériningsprogrommef fokuserar pa de stsrsta stéiderna inom regionen
och kontakten mellan dessa. Detiq kan te sig naturligt men far
kranskommunerna eller férorterna innebér detta aft det ar relativt enkelt at tq
sig till stadskarnorng Malms, Lund, Helsingborg och Kristianstad men det
kan ibland vara problematiskt ot ta sig mellan huvudorterna i
kranskommunerna utan att f&rst ha passerat t ex Malms central. Genom att
utveckla och underlétia savl kollektivirafik som cykeltrafik &ven mellan
kranskommuner finns det potential att avlasta stadskérmnorng (kapacitet och
milis) samt ska utbytet mellan kranskommunerna. Dérutiver behéver trimnin
av anslutningstrafiken utvecklas och prioriteras fér att hsja kollektivirafikens
attraktivitet, “hela resan”, ytterligare. Yterligare tankar om sparirafik bsr
lyftas in om det &r méjligt. Lightrail liknande den K&penhamn, inte bara inom
stadskérnorna utan &ven ut fill kransorterna, dér sg &r méjligt. Kopplingen
mellan inrikiningsdokumentet och RTl-planen borde frtydligas.

Kommunhuset
Svedala kommun, 233 80 Svedala, Tel 040-40 80 00, Fax: , kommunen@svedolo.se, www.svedala se, Plusgiro: 3
67 060, Bankgiro. 284-9735
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sdirskilt vintertid.

¢ att férenkla biljettsystemet och gora det méjligt att beiqlq bilietien med
vanligt bankkort.

¢ att férenklq Svergangar mellan olikq biljettsystem och olika
trafikutsvare.

* altintensifiera arbetet med introduktion qy ny teknologi i form ay
sammanbundng fordon, separerade trafikleder, nya héllbara
fromdrivningssystem, tillmétesga trafikantens behov gy tillgéng till
internet i sitt férvéiry, men dven for forstroelse/ underhéllning.

i ferd —

han Isradlsson

Teknisk chef

Kommunhyset
Svedalo kommun, 233 80 Svedala, Tel.040-40 80 00, Fax: kommunen@svedolo 58, www svedala se, Plusgiro. 3
67 060, Bankgiro: 2849735



Forslag 2013-09-18

MalméLundregionens synpunkter pa Forslag till regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014 - 2025

Bakgrund

Region Skane har till kommuner m fl §versint forslag till Regional transportinfrastrukturplan
for Skéne 2014-2025 for kinnedom och eventuella synpunkter senast den 1 oktober 2013.
Kommunerna i MalméLundregionen, som #r ett mellankommunalt samverkansnétverk mellan
de 11 kommunerna i sydvéstra Skane framfor héir gemensamma synpunkter pa Region Skénes
Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014 — 2025.

Region Skéne har av regeringen fétt i uppdrag att uppritta en ny Regional transport-
infrastrukturplan (RTI-plan) for ren 2014-2025. Planen avser investeringsatgirder pé i
huvudsak det statliga véignatet i Sk&ne. Arbetet 4r reglerat i direktiv frin regeringen som i sin
tur bygger pa infrastrukturpropositionen fran oktober 2012. Utgangspunkt for regeringens

proposition och direktiv har till stor del varit Kapacitetsutredningen som genomfSrdes av
Trafikverket under 2011-2012.

Forslaget till RTI-plan utgér fr&n den nu gillande RTI-planen for perioden 2012-2021 och
fran regionala analyser och strategier, sdsom OECD:s analys for Skéne, utvecklingsplaner for
kollektivtrafiksystemet, Strukturbild for Skdne m.fl. Utifrin ramen for Skéne pa 4356
miljoner kronor har Region Skéne upprittat ett forslag till RTI-plan.

Sammanfattning

Eitt vél fungerande transportsystem i landets storstadsomraden #r nsdvéndigt for effektiv och
hallbar tillvéxt i Sverige. Utvecklingen i MalmsLundregionens kommuner, dir mer &n halften
av Skénes befolkning bor, 4r beroende av kraftfulla satsningar pa 6kad transportkapacitet. For

néringslivet &r palitliga, effektiva och hallbara transporter till vara viktigaste exportmarknader
avgorande for konkurrenskraften

MalméLundregionen vill framféra nddvandigheten av en regional plan som &r tydligare grundad
pa langsiktig hallbarhet, som pa ett bittre sitt hanterar arbetspendlingen och de storstadsspecifika
kapacitetsproblemen i det skanska transportssystemet.

En planering som i storre utstriickning ger forutsittningar for bttre fungerande och stérre
arbetsmarknadsomréden och som samtidigt bidrar till klimatmalens uppfyllande innebir foljande
for MalmSLundregionen prioriterade objekt:

* S6dra Stambanan Lund-Hissleholm, Vistkustbanan
* Lommabanan, Marieholmsbanan, Sk&nebanan
* Utvecklad kollektivtrafik i stdderna inkl Sparvig Lund C-ESS

* Godsstrdket genom Skane; Lommabanan, Trelleborgsbanan, hamnarna i Malmé och
Trelleborg

* Kontinentalbanan - tidigareldggning

* Simrishamnsbanan etapp 1 - pabérja planeringen av striickan Malmég-Dalby

* Kvalitetshjningar av kollektivtrafiken till och fran Malmé Airport

« Nya Oresundsforbindelser — fordjupade utredningar Oresundsmetro Malmé-Képenhamn

Allmint

Kommunerna anser det &r bra att man mer och mer far in stad till jérnvagsatgirder i ett
planeringssystem som har uppstétt ur ett behov av mer regionalt inflytande i planeringen av
vigtransportsystemet. Man kan dock fundera 6ver vad detta betyder p4 sikt. Ett 5kat regionalt
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intresse och finansieringsansvar for dven spérsatsningar far inte innebéra att staten tar ett steg
tillbaka fran sitt 5vergripande ansvar och skjuter ver kostnader pé andra parter.
Planfrslaget innebir i praktiken en forskjutning av medel fran den regionala planen till den
nationella. I planfSrslaget prioriteras atgarder i jarnvégssystemet, vilka i normalfallet
finansieras av den nationella planen. Kommunerna stiller sig bakom den hér generella
prioriteringen av jérnvégsnitet framfor viig, 4ven om det innebir att utrymmet for de atgérder
som primért ska genomforas via den regionala planen minskar ytterligare i praktiken.

Med det minskade utrymmet for det som normalt ska hanteras i den regionala planen behdver
anslagen justeras ned. Kommunerna anser att detta #r gjort pa ett felaktigt sitt. Bidragen till
kommunal infrastruktur har minskats. Detta #r olyckligt d& den 6kande regionala
inpendlingen krédver omfattande &tgirder bade vad det géller kollektivtrafik, miljs- och
trafiksidkerhet. Det &r rimligt att regionen tar ett stérre ansvar &n vad planen anger.

Liksom den nationella planen innehaller den regionala planen inte tillrickligt kraftfulla
atgdrder for att utvecklingen av hallbara transporter ska ga i den takt som krivs. Planen leder

onekligen till god maluppfyllelse for flera uppstillda malomraden, men motverkar klimat- och
miljémal.

Trots att avsittningen av regionala medel for samfinansiering i nationell infrastruktur gérs
ungefdr dubbelt sa stor som foregéende plan (500 mkr) gér kommunerna bedémningen att
satsningarna hir &r otillriickliga. Den nationella planen identifierar Malmg, Lund, Helsingborg
och Kristianstads som tillvéxtmotorer i sédra Sverige och Trafikverket konstaterar ocksa att
dessa stéder stér infor sérskilt stora utmaningar. Kommunerna i MalméLundregionen har
under planprocessen papekat nédvindigheten av ett infrastrukturpaket som hanterar de
storstadsspecifika kapacitetsproblemen i det skanska transportsystemet. Utvecklingen i
MalméLundregionen, dér mer &n hilften av Skénes befolkning bor, &r beroende av kraftfulla
satsningar pé 6kad transportkapacitet i storstiderna med omland. Bl.a. en hog tillgénglighet
till de planerade forskningsanlaggningarna MAX IV och ESS i Lund, som tillhér de enskilt
stOrsta satsningar pd forskningsinfrastruktur i Sveriges historia, kommer att vara en viktig
faktor for bdde den regionala och nationella tillvixten.

I den nationella planen &r en relativt stor del reserverad i s.k. potter. Under ”Urval av
atgérder” i den regionala planen presenteras ett urval av atgdrder med en kostnad pa mindre
&n 50 miljoner kronor. Det dr mycket otydligt hur den regionala planen och den nationella
planen samverkar och det blir mycket viktigt att den fortsatta planeringen utgér frén en
helhetssyn. Kommunerna fSrutsitter att regionen aktivt verkar for att de medel som ir avsatta

i potterna anvénds for att stérka infrastrukturen i sydvéstra Skane. Kommunerna 4r villiga att
aktivt delta i detta arbete.

Det &r positivt med en regional cykelvigsplan. Okad cykling leder till 6kad hilsa och
vélbefinnande och har fa negativa externa effekter. Kommunerna hoppas planen kommer att
fa en viktig roll for utvecklingen av cykelinfrastrukturen i Skane. Cykelvigsplanen innehaller
endast objekt utanfor kommunalt véighallningsomréade. Att d4 kriva 50 % kommunal
medfinansiering for att objekten ska bli av ir helt ologiskt. Finansieringen av nybyggnationer
och ansvaret for drift- och underhall bor folja viighallaransvaret pé samma sétt som for
végutbyggnader.

I rapporten fokuseras néstan enbart pa samhillsnyttan och det saknas resonemang om cykelns
fordel for den enskilde individen. Det finns manga viktiga aspekter att lyfta fram som gor
cykeln konkurrenskraftig for varje enskild trafikant, t.ex. smidi gheten, tidssdkerheten, friheten



och flexibiliteten, vilket borde kunna beskrivas mer i planen. Om Region Skane pa ett

kraftfullt sétt vill att cykling ska bidra till den nédvindiga omstéllningen av transportsystemet
fordras méngdubbelt stérre insatser #n de som foresls.

I sammanhanget vill kommunerna pdminna Region Skéne om tidigare enskilda yttranden 6ver
regionens forslag till Den flerkdrniga miljonstaden Skane. Strategierna bakom malbilden kan
inte anses vara tillréckligt forankrade i kommunerna for att kunna vara utgéngspunkt for att
diskutera n6dvindiga infrastruktursatsningar. Kommunerna efterlyser en tydligare analys och
beskrivning av tillvéixtmotorernas framtida utmaningar baserad pa tydliga analyser av
storstadsregionens specifika utmaningar med koppling till hallbar tillviixt och samhillsnytta.

Prioriterade atgérder i MalméLundregionen

Sodra stambanan och Vistkustbanan

Kommunerna ser mycket positivt p att fyrasparsutbyggnaden pé Sédra stambanan Atlov -
Hogevall genomfors. Flera betydande satsningar saknas dock p4 huvudstraket Sédra
stambanan och Véstkustbanan. Kommunerna vill starkt understryka vikten av att
planeringsarbetet for en fortsatt utbyggnad till fyra spdr mellan Lund och Heéssleholm inleds
omedelbart och att investeringsmedel avsitt for genomforande under planperioden.

Sparburen kollektivtrafik till och frén stiderna

Kommunerna vélkomnar att Trelleborgsbanan finns med i planen for firdigstillande.
Samfinansieringen noteras sérskilt av métesspér pa Ystadbanan och anpassning for
persontrafik pd Lommabanan och Marieholmsbanan, som blir vilkomna tillskott till en robust
och driftssiker pagatgstrafik i regionen. Utbyggnadsatgirder och finansiering bér dock
tydliggdras for Lommabanan och utbyggnaden bér folja tidplanen for Hallandsastunneln.
Simrishamnsbanan saknas i planen. Planeringen av Simrishamnsbanans etapp 1 bor

prioriteras da utbyggnaden pé sikt &r en forutséttning for ett fungerande regionalt
jérnvigssystem i Skéne.

Utvecklad kollektivtrafik i stiderna

De stora stédderna i Skdne véxer. Inpendling, tringsel och belastningen pa miljén 6kar,
trafiksituation i Malmé och Lund &r pé vissa hall ohdllbar exempelvis verskrids
miljokvalitetsnormer for lufikvalitet i Malmé. Kollektivtrafiken i stiderna maste forbittras
vésentligt vad giller kapacitet, standard och bytesméjligheter kommande r.

Hogklassig busstrafik och spdrvagnstrafik dr nddvindig i de mest belastade straken, for att
underldtta dels det mellankommunala/regionala resandet, dels forflyttningar inom staderna. De
framtida spdrvdgarna bor tydligare namnas bland foreslagna insatsomraden och objekt.
Modern spérvagnstrafik blir trots allt ett nytt inslag i den skanska kollektivirafiken och det
pégar ett viktigt arbete inom projektkontoret Sparvagnar i Skane. Sparvigen Lund C — ESS #r
av sdrskilt strategisk betydelse och kan fungera som modell for kommande etapper i Skéne.
Region Skéne behover fortsitta arbetet tillsammans med berérda kommuner och staten for att
fa till stdnd medfinansieringslosningar till dessa regionalt viktiga objekt.

Kommunerna menar att &ven busstrafik, superbuss och spdrvagn samt cykelvigar (s. 10ff,
81£f) styr mot malomrade 4, att forbéttra Skanes forbindelser med omvirlden. Att
interregionala och internationella resor séllan borjar eller slutar pa en jarnvégsstation 4r nagot
som framhéllits &ven av Region Skéne i diskussionerna om Skanepaketet. I sjdlva verket &r
cykelvigar och lokal kollektivtrafik i stiderna kritiska lankar for att stidernas uppkoppling



mot omvérlden ska fungera. Detta behver korrigeras och tillhérande beskrivningar av
maéluppfyllelse ses Gver.

Nya Oresundsforbindelser

I planen saknas ett helhetsgrepp pa den framtida trafiken tvirs Oresund savil i norr som i
soder. En fortsatt grénsregional integration mellan sydviéstra Skéne och Sjilland, samt
Copenhagen Airports konkurrenskraft, &r beroende av vil fungerande trafikutbyte 6ver
Oresund. Oresundsbron utgér for ndrvarande den enda fasta linken for l&ngvéga person- och
godstrafik mellan Skandinavien och kontinenten. Prognoser visar att brons landanslutningar,
kommer att f& omfattande kapacitetsproblem. Den befintliga forbindelsen ir redan i dagsléget
utsatt for ett hart tryck, eftersom fjérrbetonad person- och godstégtrafik méaste samsas med

regional arbetspendling. Péfrestningarna kommer att ka ytterligare nir den fasta forbindelsen
over Fehmarn Balt 6ppnas &r 2021,

Oresundsregionen kan bindas samman och stirkas genom Jasta férbindelser dels mellan
Helsingborg och Helsingér for biltrafik, persontdgtrafik och godstagtrafik dels mellan Malmé
och Képenhamn. Som komplement till Oresundsbron, och for en fordjupad integration av
arbetsmarknaden, finns behov av ytterligare en fast forbindelse §ver sédra Oresund. Darfor
planerar Malmé stad och Képenhamns kommun gemensamt for en framtida Oresundsmetro.
Det dr en nationell angelédgenhet att avlasta Oresundsbron genom ytterligare forbindelser.

Regionen bor i kontakten med staten framhalla behovet av aktiv samplanering mellan Sverige
och Danmark kring hela Oresund i samspel med bersrda regioner och kommuner.

Godstrafiken i Skane och hamnarnas betydelse

Planen innehller vissa satsningar for att mota de framtida 6kande godsflsdena, dock saknas i
forslaget fortsatt utbyggnad av Sédra stambanan till fyra spar mellan Lund och Hissleholm som
hanterar den viktigaste strommen av godstrafik frén mellersta Sverige till Skéne och kontinenten.

I véister dr det nddvindigt att det sd kallade godsstrdket genom Skéne byggs ut for godstrafiken
ver Oresundsbron och via Malmé och Trelleborgs hamnar. Kommunerna vill betona vikten av
hamnarnas betydelse for starka logistiknav for det svenska néringslivets import och export.
Det &r viktigt att satsningar pd hamnanslutningar i RTI-planen innefattar de planerade vig-

och jdrnvégssatsningarna i Norra hamnen i Malmd och Trelleborgs hamn, bida utpekade
CORE-hamnar inom EU.

Finansiering och ett Skinepaket baserat pa storstadsspecifika satsningar

Skéne soker en ny modell for genomforandet av infrastrukturinvesteringar tillsammans med
staten. Kommunerna anser att det pabrjade arbetet méste fortsitta och fordjupas. 1 jamforelse
med de sammanhéllna satsningar som sker i Stockholm- och Géteborgsomradena ar utfallet
for Skéne mycket begrénsat. Avslutningsvis vill MalméLundregionen p&peka nodvindigheten

av ett infrastrukturpaket som hanterar de storstadsspecifika utmaningarna i det skanska
transportsystemet.
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Yttrande p& Regional transportinfrastrukturplan for Skane
2014-2025

Ert dnr: 1202805

Regional transportinfrastrukturplan

Burlovs kommun stéller sig bakom RTI-planen och MalmoLundregionens
gemensamma skrivelse, men vill and& framfora f6ljande kompletterande
och fortydligande synpunkter.

Burlovs kommun ligger centralt i MalmoLundregionen, mitt i Skdnes
kraftfullaste tillvaxtmotor, i en av Sveriges starkaste tillvaxtregioner.
Kommunen ér tillsammans med Malmo och Lund inpendlingsorter. Har
finns goda forutséattningar for att utveckla attraktiva boenden i stations-
nira lage, tillsammans med ett levande néringsliv. Samtidigt passerar har
nagra av Sveriges viktigaste och mest trafikerade transportleder. Det &r
darfor viktigt att framtida infrastruktur underléttar och stiarker majlighet-
erna for en 6nskad hallbar utveckling.

En ny Helsingborg Helsingor-forbindelse (HH-forbindelse), vars funktion
bor fortydligas dn mer i RTI-planen, 4r mycket positiv. Sarskilt som majlig
transportlank for gods mellan kontinenten och 6vriga Sverige. RTI-planen
skulle annu tydligare kunna understryka Skanes och hela Sveriges nytta
med en sddan koppling. Burlévs kommun bedémer att regionens forut-
sattningar att erbjuda attraktiva stationsnéra boenden forbéttras betydligt
med en ny HH-forbindelse. Sarskilt viktig blir HH-foérbindelsen och sam-
arbetet med Danmark nar Fehmarn Bélt-forbindelsen fardigstillts ar 2021.

Att Sodra stambanan byggs ut 4r positivt for hela regionen. I Akarp plane-
ras stambanan att byggas éver med ett 400 meter langt lock framst for att
komma till ratta med bullerproblematiken. Fragan dr om det, pa lang sikt,
ar en tillracklig 16sning nér transportbehovet pa stambanan forvantas oka
an mer. Stambanan, projekt Flackarp-Arlov, forvantas, enligt projektet,
kosta ca 3 800 mkr och inte 3 500 mkr som RTI-planen anger pa sid. 92.
Oresundstégsuppehill i Burlov forvintas, enligt projektet, inte vara klart
forran tidigast 2020 och inte 2018 som RTI-planen anger pa sid. 30.

Utbyggnaden av Lommabanan for persontrafik ar viktig. Burlévs kommun
menar att tidplanen for persontrafikens inforande bér samordnas med
invigningen av Hallands&stunneln. Samfinansiering Nationell plan (sid.
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1111 RTI-planen) &r i tabellen inte fordelat 6ver tid som de 6vriga poster-
na, t.ex. nar persontrafiken pd Lommabanan planeras komma igng. Det
star dock i efterfoljande text att Region Skane vill starta omgéende.

Det ar bra att planering av markanvandning och infrastruktur samordnas
(Strukturbild-RTTI). Trafikverket och Region Skéne bor ta ett storre ansvar
nér det géller bullerfrégor, sakerhetsfragor och liknande, p& det nationella
vag- och jarnviagsnaten, sa att mojligheterna for ny framtida stationsnéra
bebyggelse ej forsimras. Néar det géller kommunal finansiering av region-
alt betydelsefull infrastruktur &ar det viktigt att se till den regionala nyttan
och kommunens ekonomiska mdjligheter, t.ex. utifrn antal invénare.
Detta kan motverka att en enskild kommun far orimligt hdga kostnader for
ett regionalt intressant projekt.

Det ar viktigt att knyta orter till det 6vergripande motorvagsnatet for att
motverka onddig genomfartstrafik och ldnga omvégar. Ett exempel ar
Hjarup som saknar en sadan koppling. Det gor att hjarupsborna kor ge-
nom Akarp for att komma till och fran E6 och E22. En utbyggnad av E6 till
sex korfalt rimmar vidare daligt med stora delar av RTI-planens malbild.
Har borde i forsta hand fyrstegsprincipens atgérd ett och tvd anvandas.

En atgardsvalsstudie for MalmoéLundregionen ar pdboérjad men inte med-
tagen i RTI-planen.

Cykelvigsplan for Skine

Samhallsnyttan for satsningar pé cykelinfrastruktur ar stor. Satsningar pé
cykelvégar ar ocksd mindre kostsamma i jaimforelse med andra kategorier
av infrastruktur. An finns det mycket kvar att gora for att en storre del av
det totala resandet ska ske med cykel. De fyra samhallsvinstpunkterna ta-
lar ocks4 sitt tydliga sprak for satsningar pa cykelinfrastruktur. Annu
storre ekonomisk prioritering borde darfor ges till cykelinfrastrukturen.

Burlovs kommun haller med om att det behovs bra cykelviagar nar busslin-
jer 1aggs ner. Man tappar dock de som av olika anledningar inte kan eller
orkar cykla eller ga och inte ar beréttigade till fardtjanst.

Det ar positivt att binda samman cykelvagar till sammanhéingande nét som
aven framjar regional cykling. Utbyggnaden av en snabbcykelvig p
strickan Malmé-Arlov-Akarp-Hjarup-Lund Ar t.ex. positivt bade fér Bur-
16vs kommun och MalméLundregionen. Det ar ocksé bra att skapa gena
och sakra cykelforbindelser mellan starka pendlingsrelationer. Att cykel-
vagar kopplar till jarnvagsstationer ar givetvis bra for att minska bilpend-
ling och miljosikra hela resan. Att ge barnen goda cykelmdjligheter ger
forhoppningsvis framtida cykelarbetspendlare. Aven semestercyklare kan,
med goda cykelvagar, troligtvis inspireras till att bli arbetscykelpendlare.

En rekreativ gdng- och cykelvig skulle kunna tillskapas genom kommu-
nerna langs med Sege & och knytas till det rekreativa striket langs med
kusten och sammanbindas med Kattegattleden. I Burlvs kommun finns
goda forutsattningar for utbyggnad av ett sddant strak.
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Enhetligt nationellt skyltsystem och krav pa namn pa cykelvagar lyfts inte
tillrackligt i cykelvédgsplanen.

P4 Burlovs kommuns vagnar

Kommunstyrelsen
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Yttrande over forslag till Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014 - 2025

Arendet

Skéne Nordvist har beretts mdjlighet att yttra sig Sver forslag till regional
transportinfrastrukturplan for Skdne 2014-2025. Region Skéne har av regeringen fatt i
uppdrag att uppritta en ny regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan) f6r &ren 2014 till
2025. Planen avser investeringsétgérder pé i huvudsak det statliga vignitet i Skéne.

Forslaget till RTI-plan utgar frdn den nu géllande RTI-planen for perioden 2010-2021 och
frdn regionala analyser och strategier. Den nya RTI-planen har upprittats utifrdn ramen for
Skane pé 4 356 miljoner kronor.

Synpunkter

Skéne Nordvist vill i detta yttrande lyfta fram ett antal synpunkter pa forslaget till den

regionala transportinfrastrukturplanen som #r av sirskild vikt for kommunerna i nordvistra
Skane.

De synpunkter som &r av sérskild vikt kan sammanfattas i f6ljande punkter:

e Den starka fokuseringen pa stora urbana tillvixtmotorer bor erséttas av en grundsyn
dér hela landskapet dr en gemensam tillgang
Systeml6sningar och strék bor prioriteras och redovisas med en tydlig analys
Infrastrukturen bor utgd frdn en bredare syn pa nytta én enbart arbetspendling
Fullfolj pAborjade objekt innan nya tas in i genomférandefas
En utveckling av kollektivtrafiken i Skéne bor vara Sppen for alternativa 1sningar,
exempelvis sparvégsldsningar och ”superbussar”
Infrastrukturplanering vinner pa att vara uthllig och langsiktig

e Cykeln som trafikeringsalternativ méaste bli starkare och tydligare i planen tillsammans
med tillgénglighetsaspekten

Strategi

Sedan forsoksperioden inleddes med ett regionansvar for infrastrukturplaneringen inférdes en
tydlig riktningsforindring med en ”Skénespecifik” syn pa infrastrukturen. Manga av de
inriktningar som idag ses som sjélvklara var da ett nytdnkande och ett uppmirksammat
resultat. Den tydligaste avvikelsen mot tidigare planeringssyn var en kraftig verfSring av
investeringsmedlen till ny persontrafik pa jarnvég. Vid den tidpunkten skedde i praktiken
knappt ndgon investering alls i nya spér for persontrafik. Vi kan konstatera att detta var en
viktig och framsynt inriktning som om den fatt verka fullt ut hade varit stédjande for flera av
de mél som presenteras som utgéngspunkt i inledningen av varje planperiod. Naturligtvis &r
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det i forsta hand ekonomin som hindrade den planerade insatsen, men riktningen och strategin
héller &n och &r darfor viktig att uppritthalla. Det viktigaste bidraget till en modern planering
var den breda och uthélliga dialogen med kommuner och andra intressenter. Formen lever
delvis kvar men inriktningsdialogen saknas allt mer for virt gemensamma Skéne.

En avgtrande syn var da att trots en stark urban trend var det viktigt att stiirka omlandet och
bidra till en balans i utvecklingen. Stidderna behdver sitt omland fr att utvecklas vl och for
att en bred palett av alternativ i boendeformer skall finnas tillgingliga. I detta sammanhang &r
Skane helt unikt med sina sm4 “stationsorter” etablerade sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. De
utgdr grunden till "Den flerkérniga miljonstaden”. I Skane Nordvist lever detta synsitt kvar
att det finns en stor stad omgiven av andra stider, mindre orter och en landsbygd i ett
sammanhang. Det finns ddrfér en stark mobilitet att inte nddvindigtvis enbart forstirka
stadens fOrutsittningar utan att gbra detta i ett avviigt sammanhang dir betydande
utvecklingsresurser ocksé gar till omlandet.

De elva kommunerna inom Skane Nordvist har under de senaste tva &ren tagit fram en
Strukturplan for att finna gemensamma strategier och stillningstaganden nér det giller viktiga
versiktliga planeringsfragor. Detta har skett i rddslagsform dir beslutande politiker och

ansvariga tjinstemén deltagit i processen. Vid ett av tillfillena behandlades infrastrukturen i
Skane Nordvist.

Vi upplever att regionen och Skdne Nordvist i stort har samma synstt men att det finns
tydliga tendenser, i planen, till att regionen allt mer ser de stdrre stdderna som méjligheten
istéllet for ssmmanhanget med omlandet. Begreppet tillvéixt anvinds allt mer som drivkraften
i prioriteringarna men dé enbart den utveckling som kan uppsta i de storre stiderna. Sparburen
infrastruktur dr en starkt utvecklande faktor med en stor investeringstroskel. Langsiktighet
och uthdllighet &r dérfor helt avgdrande for ett positivt resultat. I ett hallbarhetsperspektiv &r
kollektivtrafik och da foretridesvis sparburen sidan helt avgdrande for en positiv utveckling.
Det dr emellertid en allvarlig felsyn att enbart uppfatta och stédja den tillvaxt som sker i den
urbana miljon. Det finns starka och viktiga produktionsformer i landskapet som med tanke pa
sin utveckling ocksa &r beroende av transporter. Ett sidant exempel &r bestksniringen dér
enbart omséttningen i resandevolymen uppgér till dryga 80 miljarder kronor. Det svenska
varumirket inom besoksniringen &r landskapet och naturen. S4 &r ocksa fallet med Skane.
Utvecklingspotentialen inom bestksnéringen dr ocksé unik pa si sitt att den Skar mest av alla
“grenar”, s& mycket att den numera #r verkligt stora ”industrin” i landet. Det vore direkt
oldmpligt att inte ta till vara denna potential i ett strategiskt planeringsperspektiv dér
infrastruktur och kollektivtrafik har sérskilt goda forutséttningar att bidra till en hallbar
ekonomisk utveckling. Trafikverket har insett detta och beskriver sin instillning tydligt i sin
nationella plan. Regionens starka fokus pa arbetspendling blir dérfor for ensidig och méste
utvecklas till att stodja andra tillvéxtfaktorer. Planeringsstrategier vinner oftast pa att betraktas
i ett landskapsperspektiv.

Medfinansiering och samhillsekonomiska analyser
Ytterligare forsvarande omstindigheter i den nuvarande planeringsformen 4r den stora tyngd

som medfinansiering och samhillsekonomiska analyser har i samband med etablering av ny
infrastruktur och sérskilt ny persontrafik med tg. Medfinansiering som princip, méaste
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Utvecklas vidare fran den form som den har idag. Situationen har blivit bittre men fortfarande
finns det ett starkt inslag av att betalningsformagan styr valen. I dessa sammanhang kommer
alltid den lilla kommunen till korta. En sdan urvalsmetod har inget med samhéllsekonomi i
ett bredare perspektiv att géra och kan snarare motverka en god utveckling. Likasa finns en
tilltro till matematikens formaga att bidra i ett prioriteringssammanhang. Ett jamf6rande
system for bedomning av samhillsnyttan &r intressant men dagens samhéllsekonomiska
kalkylmodeller &r fortfarande for smala och viktiga strategiska faktorer kommer inte med i
beddmningen. Sjilva idén med planering r att synergier dr intressanta och att mjuka faktorer
som &r svara att méta &r av betydelse. Ett matematiskt forhallningssatt motverkar snarare en
balanserad beddmning av en samhéllsnytta dn bidrar till klargrande.

Nationella planen

Region Skéne har en unik situation som ansvarig for den regionala planeringen av
infrastruktur och som huvudman for kollektivtrafiken. Det &r darfor alltid sarskilt intressant
att bedoma kollektivtrafikens forutséttningar i RTI-planen. Ett problem i nuvarande planering
ar att den regionala planen och den nationella planen limnas samtidigt vilket innebér att
regionen hamnar i en oklar situation hur medfinansieringar av objekt i nationella planen skall
hanteras. Lyckligtvis finns huvuddelen av &nskade satsningar pa jarnvigsnétet namngivna i
den nationella planen.

Oavsett den nya planeringsformen anser Skéne Nordvist att det finns tva paboérjade objekt
som #r vl analyserade och som béda &r viktiga i ett regionalt perspektiv, nimligen
dubbelspir pa strickan Angelholm-Maria(Romares viig) pa Vistkustbanan och
persontrafik pa Soderasbanan. Stderdsbanan bor ses i ett sammanhang dér jirnvigen bildar
ett strik mellan Angelholm och Malmé/Trelleborg och som en del av en systeml&sning i
viistra Skane dér banan i praktiken &r ett tredje spar till Véstkustbanan. Banan &r dérfor av stor
betydelse som ett kapacitetshdjande inslag for persontrafiken. Det kéinns mycket angeléget att
den sista dubbelspérsetappen pa Vistkustbanan mellan Maria och Helsingborgs C ocksa
fullfsljs omedelbart efter Angelholm-Maria. De beskrivna satsningarna pa Skanebanan 4r
mycket angeldgna och nyttan med dessa torde vara bekriftade av de senaste arens
resandeutveckling pa banan.

Planeringsformen med tgérdsvalsstudier innebér att infrastrukturplaneringen ocksa skall
finansiera utredningar och analyser. Det dr darfor forvanande att inte tvé objekt finns med i
planen for att seridst komma igng med viktiga gemensamma fragor nir de ocksé utpekats i
Kapacitetsutredningen som angeléigna brister att atgirda. Det giller dels Helsingborg-Astorp
pa Skanebanan som sedan ldnge &r ett av de mest belastade enkelspéren i landet och
dessutom utgor nordvéstra Skénes koppling till S6dra stambanan. Sedan giller det
korsningen mellan Skénebanan, Vistkustbanan och Ridbanan vid Ramlésa som har
stora kapacitetsproblem. Skdnebanan har stor potential till en positiv trafikutveckling.
Strickningen har ocksa en viktig betydelse for utvecklingen av godstransporter pa jarnvig till
kombiterminalen och hamnen i Helsingborg. Skéne Nordvést anser att det dr nédvindigt att
snarast inleda ett arbete med atgérdsval och finansieringslosningar for dessa objekt.



Kollektivtrafik

Skéne Nordvist vill ocksé framhélla vikten av att i planerna lyfta fram det arbete for
inforande av létt spartrafik som nu pagér i flera skdnska kommuner, diribland Helsingborg
och Hoganis. Inforande av stadssparvig och dven regionala sparvigsforbindelser &r nésta
logiska steg i utvecklingen av ett kapacitetsstarkt, miljanpassat och hdgkvalitativt
kollektivtrafiksystem, vilket ir till gagn for hela regionen. Infsrandet av sa kallad
superbusstrafik (BRT) kan ses som ett forsta steg pa vig mot sparvigstrafik. Vi delar dock
inte regionens malbild av linjen Helsingborg-Héganis som superbusstrak utan anser att vi
hér tillsammans ska verka for en etappvis utbyggnad med litt spartrafik eftersom detta strak
utgdr ett av de storre pendlingsstrdken i Skane. En del av detta strak ingar dessutom i forsta
etappen av stadssparvigsutbyggnaden i Helsingborg.

Tillgéngligheten till kollektivtrafiken och dess attraktivitet &r avgdrande for en god utveckling
i Skane. Kopplingarna och byten mellan firds#tt maste underlittas och dven hir ar
systemtéinkandet av storsta vikt. Skdne Nordvist anser ocksa att det krivs betydande insatser

for att locka nya resandegrupper till kollektivtrafiken samt att informationen till resande maste
forbéttras och utvecklas.

Fast HH-forbindelse

Den enskilda atgérd som Skéne Nordvist anser har stSrst betydelse i ett utvecklingsperspektiv
dr en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsinger. Det finns s& manga anledningar till
att inlemma denna friga i den nértida planeringen och snarast fortstta utredandet pa de
punkter som Néringsdepartementet 6nskar fortydliganden kring. En fast forbindelse i detta
lage skapar s3 manga méjligheter till trafikering och bidrar pa ett unikt sitt till hdjning av
kapaciteten for bide den kontinentala/nationella trafiken sivil som den regionala. Bade E6
och S&dra stambanan kommer att avlastas. Dessutom kan projektet finansieras utanfor de
ordinarie planeringsramarna eftersom det 4r sjélvfinansierat.

Regionala vigstrik

Regionen har i den foreslagna planen blivit mera tydlig 4n i tidigare planer nir det giller
synen pa vigsatsningar och vilka prioriteringsgrunder som skall gilla. Man har identifierat en
del regionala strdk som skall vara utgéngspunkt for fortsatta val av insatser. Flera av tidigare
beslutade objekt finns kvar och en majoritet stddjer de strkval som presenterats. Det framgar
inte klart hur detta strdk har mejslats fram men déremot har stréickor som tidigare betraktats
som viktiga regionala strak tagits bort. Det finns omfattande belégg for att viig 108 har en
strakfunktion och redan idag stor belastning av tung trafik. I nuvarande plan &r det endast den
s6dra delen som &r aktuell som strdk och insatser. Skne Nordvist finner detta forvanande

mot bakgrund av de tydliga behov av forbittringar som finns i den norra delen av viig 108
samt vig 13.

Aven viig 109 betraktas inte lingre som ett regionalt viktigt strék. [ tidigare planer har det
varit uppenbart att véigen har en funktion som transportled fran/till de dstra och mellersta
delarna av Skéne, bland annat till och frdn hamnanléggningen i Helsingborg. I nuvarande plan
dr tidigare bearbetad etapp reducerad till atgérdsvalsstudie. Skdne Nordvist tycker detta &r
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Anmérkningsvart sédrskilt som just detta objekt var foremal for flera omfattande studier av
davarande Viégverket. Det torde vara féa planerade vigstrickor som &r s allsidigt belyst som
etappen mellan Ekeby och Knutstorp.

Cykeltrafik

Cykelresor fyller flera goda funktioner och stddjer en hallbar utveckling samtidigt som det
kan vara mycket upplevelserikt. Satsningar pd GC-system i strak och till besksméal méste
utvecklas betydligt mer och detta méste nu terspeglas tydligare i all kommande planering av
infrastruktur. I denna frga &r det ndvéndigt att alla parter bidrar och den representativa
demokratin svarar inte alltid upp mot befolkningens forvintningar. Regionen har varit aktiv
med bland annat EU-projekt och detta kan vara en metod att komma vidare i planeringen.
Idén om cykeln som transportmedel far inte begrénsas till arbetspendling. Det finns stort
intresse att anvéinda cykel i rekreationssammanhang. Hér har Region Skéne en viktig roll att
vara med och utveckla system dér cykeln &r en del av hela resandet. Vi kan konstatera att i
vart sédra grannland &r det en sjdlvklarhet med cyklar pé tdg och bussar. Hir dr det
fortfarande oklart om det finns ndgot intresse frin huvudmannen att cyklar kan tas med. I s&
fall hade detta fsrmodligen redan varit klarlagt. Detta dr en viktig frdga som behandlas med
stor vikt i flera Europeiska ldnder. Det finns all anledning att regionen fortsétter sitt lovviirda
initiativ och tar projekt Skéne som cykelregion vidare.

Slutord

Skane Nordvist anser att staten bor ta ett betydligt stérre ekonomiskt ansvar for
infrastrukturens utveckling i regionen &n vad som ér fallet i de nu foreliggande planforslagen.
Vi stodjer dérfor helt Region Skénes uppfattning att investeringsnivan och investeringstakten
for i infrastruktur i Skdne méste hojas vésentligt. Vi vill dock papeka att manga av de
satsningar som forslés i Skdne i planerna var aktuella f6r mer 4n 15 ar sedan, men fortfarande
aterstar stora delar av de satsningar som d& var aktuella att genomfora. Det #r synnerligen
viktigt att betona att beslutade projekt maste bli genomfdrda inom rimlig tid och inte som till
exempel Vistkustbanan dras ut i okénd tid.

Vi anser ocksi att staten inte &r tillrickligt aktiv for att séka finansieringsst6d f6r utredningar,
projektering och byggande hos EU, framfor allt f6r objekt som ingdr i TEN-T. Alternativa
finansieringssitt, som till exempel OPS, borde ocksa diskuteras mera f6r stora viktiga
investeringsobjekt s& att tempot i processen kunde &kas.

[ &vrigt har Skéne Nordvist inga ytterligare synpunkter pa remissforslaget, utan vi ser fram
emot ett fortsatt gott samarbete i dessa viktiga frigor for regionens framtida utveckling.

Helsingborg den 6 september 2013

LA

Peter Danielsson
Ordf6rande Svalé

Vice grdftrande
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Yttrande 6ver forslag till Regional transportinfra-
strukturplan for Skane 2014-2025, Dnr 561/2013

Arende

Skane Nordvist har beretts méjlighet att yttra sig 6ver forslag till regional
transportinfrastrukturplan fér Skine 2014-2025. Region Skine har av rege-
ringen fitt i uppdrag att uppritta en ny regional transportinfrastrukturplan
(RTI-plan) for aren 2014 till 2025. Planen avser investeringsitgirder pa i
huvudsak det statliga vignitet i Skane.

Forslaget till RTI-plan utgér frin den nu gillande RTI-planen fér perioden
2010-2021 och fran regionala analyser och strategier. Den nya RTI-planen
har upprittats utifrin ramen fér Skine p& 4 356 miljoner kronor.

Synpunkter

Helsingborgs stad vill i detta yttrande lyfta fram ett antal synpunkter pa for-
slaget till den regionala transportinfrastrukturplanen som &r av sirskild vikt
for Helsingborg.

De synpunkter som ir av sirskild vikt kan sammanfattas i f6ljande punkter:

e Den starka fokuseringen p4 stora urbana tillvixtmotorer bor ersittas
av en grundsyn dir hela landskapet 4r en gemensam tillging

o Systemldsningar och strék bér prioriteras och redovisas med en tydlig
analys

o Infrastrukturen bér utga frin en bredare syn pé nytta dn enbart ar-
betspendling

e Fullfslj pabérjade objekt innan nya tas in i genomforandefas

o En utveckling av kollektivtrafiken i Skdne bér vara 6ppen for alterna-
tiva l6sningar, exempelvis sparvigsldsningar och "superbussar”

e Infrastrukturplanering vinner pA att vara uthéllig och langsiktig

e Cykeln som trafikeringsalternativ maste bli starkare och tydligare i
planen tillsammans med tillginglighetsaspekten

é@-/j,x; /7"4 A R Famsbrn LQoy3 -E5-25 73,
Radhuset - Postadress 251 89 Helsingborg - Véaxel 042-10 50 00 - helsingborg@helsingborg.se helsingborg.se




Strategi

Sedan férsoksperioden inleddes med ett regionansvar fér infrastrukturplane-
ringen inférdes en tydlig riktningsforindring med en "Skinespecifik” syn pa
infrastrukturen. Ménga av de inriktningar som idag ses som sjilvklara var da
ett nytinkande och ett uppmirksammat resultat. Den tydligaste avvikelsen
mot tidigare planeringssyn var en kraftig éverforing av investeringsmedlen till
ny persontrafik pd jirnvig. Vid den tidpunkten skedde i praktiken knappt
ndgon investering alls i nya spér for persontrafik. Vi kan konstatera att detta
var en viktig och framsynt inriktning som om den fatt verka fullt ut hade
varit stédjande fér flera av de mél som presenteras som utgingspunkt i inled-
ningen av varje planperiod. Naturligtvis ir det i f6rsta hand ekonomin som
hindrade den planerade insatsen men riktningen och strategin haller &n och
dr dérfor viktig att uppritthalla. Det viktigaste bidraget till en modern plane-
ring var den breda och uthilliga dialogen med kommuner och andra intres-
senter. Formen lever delvis kvar men inriktningsdialogen saknas allt mer for
vart gemensamma Skéne.

En avgbrande syn var di att trots en stark urban trend var det viktigt att
stirka omlandet och bidra till en balans i utvecklingen. Stiderna behéver sitt
omland for att utvecklas vil och for att en bred palett av alternativ i boende-
former skall finnas tillgingliga. I detta sammanhang 4r Skane helt unikt med
sina sma "stationsorter” etablerade sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. De ut-
gor grunden till "Den flerkirniga miljonstaden”.

I Skéne Nordvist lever detta synsitt kvar att det finns en stor stad omgiven
av andra stider, mindre orter och en landsbygd i ett sammanhang. Det finns
ddrfér en stark mobilitet att inte nodvindigtvis enbart forstirka stadens for-
utsdttningar utan att gora detta i ett avvigt ssmmanhang dir betydande ut-
vecklingsresurser ocksa gar till omlandet.

De elva kommunerna inom Skine Nordvist har under de senaste tv iren
tagit fram en Strukturplan fér att finna gemensamma strategier och stll-
ningstaganden nir det giller éversiktliga planeringsfrigor. Detta har skett i
ridslagsform dir beslutande politiker och ansvariga tjinstemin deltagit i pro-
cessen. Vid ett av tillfillena behandlades infrastrukturen i Skine Nordvist.

Vi upplever att regionen och Skdne Nordvist i stort har samma synsitt men
att det finns tydliga tendenser, i planen, till att Regionen allt mer ser de
storre stdderna som méjligheten istillet for sammanhanget med omlandet.
Begreppet tillvixt anvinds allt mer som drivkraften i prioriteringarna men di
enbart den utveckling som kan uppstd i de stérre stiderna. Sparburen infra-
struktur dr en starkt utvecklande faktor med en stor investeringstroskel.
Langsiktighet och uthéllighet dr darfor helt avgérande for ett positivt resul-
tat. [ ett hillbarhetsperspektiv r kollektivtrafik och di féretridesvis sparbu-
ren sidan helt avgérande fér en positiv utveckling. Det dr emellertid en all-
varlig felsyn att enbart uppfatta och stédja den tillvixt som sker i den urbana
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miljén. Det finns starka och viktiga produktionsformer i landskapet som
ocksa ir beroende av transporter for sin utveckling. Ett sddant exempel ar
besoksniringen dir enbart omsittningen i resandevolymen uppgar till dryga
80 miljarder kronor. Det svenska varumirket inom beséksnéringen ir land-
skapet och naturen. S ir ocksa fallet med Skane. Utvecklingspotentialen
inom besoksniringen dr ocksé unik p4 s sitt att den okar mest av alla "gre-
nar”, s4 mycket att den numera ir verkligt stora "industrin” i landet. Det vore
direkt olampligt att inte ta till vara denna potential i ett strategiskt plane-
ringsperspektiv dir infrastruktur och kollektivtrafik har sirskilt goda férut-
sittningar att bidra till en héllbar ekonomisk utveckling. Trafikverket har
insett detta och beskriver sin instillning tydligt i sin nationella plan. Region-
ens starka fokus pa arbetspendling blir darfér fér ensidig och méste utvecklas
till att stodja andra tillvixtfaktorer. Planeringsstrategier vinner oftast p4 att
betraktas i ett landskapsperspektiv.

Medfinansiering och samhillsekonomiska analyser

Ytterligare férsvirande omstindigheter i den nuvarande planeringsformen &r
den stora tyngd som medfinansiering och samhillsekonomiska analyser har i
samband med etablering av ny infrastruktur och sirskilt ny persontrafik med
tdg. Medfinansiering som princip méste utvecklas vidare frén den form som
den har idag. Situationen har blivit bittre men fortfarande finns det ett starkt
inslag av att betalningsférmagan styr valen. I dessa sammanhang kommer
alltid den lilla kommunen till korta. En sddan urvalsmetod har inget med
samhillsekonomi i ett bredare perspektiv att géra och kan snarare motverka
en god utveckling. Likas3 finns en tilltro till matematikens formaga att bidra i
ett prioriteringssammanhang. Ett jimférande system f6r bedémning av sam-
hillsnyttan ir intressant men dagens samhillsekonomiska kalkylmodeller 4r
fortfarande for smala och viktiga strategiska faktorer kommer inte med i be-
démningen. Sjilva idén med planering &r att synergier ir intressanta och att
mjuka faktorer som ir svéra att mita ir av betydelse. Ett matematiskt for-
héllningssitt motverkar snarare en balanserad bedémning av en samhillsnytta
an bidrar till klargérande.

Nationella planen

Region Skine har en unik situation som ansvarig for den regionala planering-
en av infrastruktur och som huvudman fér kollektivtrafiken. Det dr darfér
alltid sirskilt intressant att bedéma kollektivtrafikens forutsittningar i RTI-
planen. Ett problem i nuvarande planering 4r att den regionala planen och
den nationella planen limnas samtidigt vilket innebdr att regionen hamnar i
en oklar situation hur medfinansieringar av objekt i nationella planen skall
hanteras. Lyckligtvis finns huvuddelen av 6nskade satsningar pa jarnvigsnitet
namngivna i den nationella planen.

Oavsett den nya planeringsformen anser Helsingborgs stad att det finns tva
paborjade objekt som ir vil analyserade och som bada ar viktiga i ett region-
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alt perspektiv, nimligen dubbelspér p4 strickan Angelholm-Maria(Romares
vig) pd Vistkustbanan och persontrafik pa S6derisbanan. Séderisbanan bér
ses i ett sammanhang dér jirnvigsférbindelsen bildar ett strik mellan Angel-
holm och Malmé/Trelleborg och som en del av en systemlésning i vistra
Skéne dir banan i praktiken ir ett tredje spar till Vistkustbanan. Banan ar
dérfor av stor betydelse som ett kapacitetshéjande inslag for persontrafiken.
Det kinns mycket angeléget att den sista dubbelspérsetappen pa Vistkust-
banan mellan Maria och Helsingborgs C ocksa fullfsljs omedelbart efter
Angelholm-Maria. De beskrivna satsningarna pa Skdnebanan ir mycket an-
geldgna och nyttan med dessa torde vara bekriftade av de senaste arens re-
sandeutveckling p& banan.

Planeringsformen med 4tgirdsvalsstudier innebir att infrastrukturplaneringen
ocksi skall finansiera utredningar och analyser. Det ir didrfor forvanande att
inte tva objekt finns med i planen fér att seriést komma iging med viktiga
gemensamma frdgor nir de ocksd utpekats i Kapacitetsutredningen som an-
geldgna brister att atgirda. Det giller dels Helsingborg-Astorp pa Skéneba-
nan som sedan linge ir ett av de mest belastade enkelsparen i landet och
dessutom utgér nordvistra Skines koppling till Sédra stambanan. Sedan gil-
ler det korsningen mellan Skdnebanan, Vistkustbanan och Rasbanan vid
Ramlsa som har stora kapacitetsproblem. Skinebanan har stor potential till
en positiv trafikutveckling. Strickningen har ocks4 en viktig betydelse for
utvecklingen av godstransporter pi jirnvig till kombiterminalen och hamnen
i Helsingborg. Helsingborgs stad anser att det ir nodvindigt att snarast inleda
ett arbete med étgirdsval och finansieringslésningar for dessa objekt.

Kollektivtrafik

Helsingborgs stad vill ocksa framhélla vikten av att i planerna lyfta fram det
arbete fér inférande av litt spartrafik som nu pagér i flera skinska kommu-
ner, ddribland Helsingborg och Héganis. Inférande av stadssparvig och dven
regionala sparvigsférbindelser 4r nista logiska steg i utvecklingen av ett ka-
pacitetsstarkt, miljéanpassat och hégkvalitativt kollektivtrafiksystem, vilket
ar till gagn for hela regionen. Inférandet av s3 kallad superbusstrafik (BRT)
kan ses som ett forsta steg pd vig mot sparvigstrafik. Vi delar dock inte reg-
ionens mélbild av linjen Helsingborg-Hoganis som superbusstrik utan anser
att vi hir tillsammans ska verka f6r en etappvis utbyggnad med litt spartrafik
eftersom detta strik utgor ett av de stérre pendlingsstriken i Skine. En del av
detta strik ingar dessutom i férsta etappen av stadssparviigsutbyggnaden i
Helsingborg.

Tillgingligheten till kollektivtrafiken och dess attraktivitet ar avgérande for
en god utveckling i Skine. Kopplingarna och byten mellan firdsitt maste
underldttas och dven hir r systemtinkandet av stérsta vikt. Helsingborgs
stad anser ocksi att det krivs betydande insatser for att locka nya resande-
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grupper till kollektivtrafiken samt att informationen till resande méste for-
bittras och utvecklas.

Fast HH-forbindelse

Den enskilda 4tgird som Helsingborgs stad anser har stérst betydelse i ett
utvecklingsperspektiv ir en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsinger. Det finns s ménga anledningar till att inlemma denna friga i den
nirtida planeringen och snarast fortsitta utredandet pa de punkter som Ni-
ringsdepartementet énskar fortydliganden kring. En fast férbindelse i detta
lige skapar s& minga méjligheter till trafikering och bidrar p4 ett unikt sitt
till héjning av kapaciteten fér bdde den kontinentala/nationella trafiken savil
som den regionala. Bide E6 och Sédra stambanan kommer att avlastas. Dess-
sutom kan projektet finansieras utanfér de ordinarie planeringsramarna ef-
tersom det ir sjilvfinansierat.

Regionala strik

Regionen har i den féreslagna planen blivit mera tydlig én i tidigare planer
nir det giller synen pé vigsatsningar och vilka prioriteringsgrunder som skall
gilla. Man har identifierat en del regionala strik som skall vara utgdngspunkt
for fortsatta val av insatser. Flera av tidigare beslutade objekt finns kvar och
en majoritet stodjer de strikval som presenterats. Det framgér inte klart hur
detta strik har mejslats fram men diremot har strickor som tidigare betrak-
tats som viktiga regionala strak tagits bort. Det finns omfattande beligg for
att vig 108 har en strdkfunktion och redan idag stor belastning av tung trafik.
I nuvarande plan ir det endast den sddra delen som ir aktuell som strik och
insatser. Helsingborgs stad finner detta férvinande mot bakgrund av de tyd-

liga behov av férbittringar som finns i den norra delen av viig 108 samt vig
13.

Aven vig 109 betraktas inte lingre som ett regionalt viktigt strak. I tidigare
planer har det varit uppenbart att vigen har en funktion som transportled
fran/till de &stra och mellersta delarna av Skéne, bland annat till och fran
hamnanliggningen i Helsingborg. I nuvarande plan ir tidigare bearbetad
etapp reducerad till tgirdsvalsstudie. Helsingborgs stad tycker detta ir an-
mirkningsvirt sirskilt som just detta objekt var féremal for flera omfattande
studier av ddvarande Vigverket. Det torde vara fi planerade vigstrickor som
ir s3 allsidigt belyst som etappen mellan Ekeby och Knutstorp.

Cykeltrafik

Cykelresor fyller flera goda funktioner och stédjer en héllbar utveckling sam-
tidigt som det kan vara mycket upplevelserikt. Satsningar pA GC-system i
strak och till bessksmal miste utvecklas betydligt mer och detta méste nu
iterspeglas tydligare i all kommande planering av infrastruktur. [ denna friga
ir det nédvindigt att alla parter bidrar och den representativa demokratin
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svarar inte alltid upp mot befolkningens férvintningar. Regionen har varit
aktiv med bland annat EU-projekt och detta kan vara en metod att komma
vidare i planeringen. Idén om cykeln som transportmedel fir inte begrinsas
till arbetspendling. Det finns stort intresse att anvinda cykel i rekreations-
sammanhang. Hir har Region Skine en viktig roll att vara med och utveckla
system dir cykeln ir en del av hela resandet. Vi kan konstatera att i vért
sodra grannland 4r det en sjilvklarhet med cyklar pa tig och bussar. Hir ar
det fortfarande oklart om det finns nigot intresse fran huvudmannen att
cyklar kan tas med. I sé fall hade detta férmodligen redan varit klarlagt.
Detta dr en viktig friga som behandlas med stor vikt i flera Europeiska lan-
der. Det finns all anledning att regionen fortsitter sitt lovvirda initiativ och
tar projekt Skdne som cykelregion vidare.

Slutord

Helsingborgs stad anser att staten bér ta ett betydligt stérre ekonomiskt an-
svar for infrastrukturens utveckling i regionen n vad som ir fallet i de nu
foreliggande planforslagen. Vi stédjer dérfor helt Region Skanes uppfattning
att investeringsnivin och investeringstakten for i infrastruktur i Skine maste
hojas visentligt. Vi vill dock papeka att ménga av de satsningar som férslas i
Skéne i planerna var aktuella fér mer 4n 15 &r sedan, men fortfarande iter-
stdr stora delar av de satsningar som d& var aktuella att genomfora. Det ir
synnerligen viktigt att betona att beslutade projekt maste bli genomférda
inom rimlig tid och inte som till exempel Vistkustbanan dras ut i okind tid.

Helsingborgs stad anser ocksi att staten inte ir tillrackligt aktiv for att soka
finansieringsstdd for utredningar, projektering och byggande hos EU, framfér
allt f6r objekt som ingr i TEN-T. Alternativa finansieringssitt, som till ex-
empel OPS, borde ocksd diskuteras mera for stora viktiga investeringsobjekt
si att tempot i processen kunde &ékas.

I 6vrigt har Helsingborgs stad inga ytterligare synpunkter pa remissforslaget,
utan vi ser fram emot ett fortsatt gott samarbete i dessa viktiga fragor for
regionens framtida utveckling.

Helsingborg den 10 september 2013

Peter Daniclsson %LLA G@(}U
Ordférande Palle Lundberg

Stadsdircktor
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RTI 2014-2025, Dnr 1202805

HELSINGBORG

KOMMUNSTYRELSEN .

Utdrag ur protokoll fort vid sam-
mantrdde med Helsingborgs kom-
munstyrelse den 10 september 2013

Ks § 134

Yttrande dver forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skine 2014-2025,

Dnr 00561/2013

Arendet

Region Skane har gett Helsingborgs stad mdjlighet att ldmna synpunkter pa forslag till reg-
ional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025.

Region Skéne har av regeringen fétt i uppdrag att upprétta en ny regional transportinfra-
strukturplan (RTI-plan) for &ren 2014 till 2025. Planen avser investeringsatgirder pa i hu-
vudsak det statliga vigndtet i Skdne. Forslaget till RTI-plan utgér frén den nu géllande RTI-
planen for perioden 2010-2021 och frén regionala analyser och strategier. Den nya RTI-
planen har uppréttats utifrdn ramen for Skane p& 4 356 mnkr.

Ordférandens forslag
Ordféranden har 14tit upprétta forslag till yttrande.

Proposition
Efter stélld proposition finner ordféranden att kommunstyrelsen beslutar att bifalla ordfs-
randens f6rslag.

Kommunstyrelsen beslutar

att till Region Skane ldmna synpunkter i enlighet med upprittat forslag.

Expedieras till
Region Skéane
Avdelningen for strategisk samhéllsplanering

Rétt utdraget intygar

Postadress 251 89 Helsingborg - Vaxel: 042-10 50 00 - Fax: 042-18 59 30 - kommunstyreisen@helsingborg.se







































YTTRANDE 1)

2013-09-09 2013/287
Lena Astrom Region Skane
Strategisk samhillsplanerare
0431-40 29 66 291 89 Kristianstad

lena.astrom@engelholm.se

Yttrande 6ver forslag till regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014-2025, dnr 1202805

Bakgrund

Region Skane har av regeringen fatt i uppdrag att uppritta en ny regional
transportinfrastrukturplan, RTI-plan, for aren 2014-2025. Planen avser
investeringsatgirder pa i huvudsak det statliga vignitet i Skane. Arbetet ar
reglerat 1 direktiv fran regeringen. Forslaget omfattar dels RTI-planen och
dels cykelviagsplan for Skane.

Beredning

Angelholms kommun limnar in ett kommunévergripande yttrande.
Miljckontoret, stadsarkitektkontoret och tekniska kontoret har getts
mojligheter att inkomma med synpunkter med forslaget till regional
transportinfrastrukturplan f6r Skiane 2014-2025. Miljékontoret har inte
inkommit med nagra synpunkter. Stadsarkitektkontorets och tekniska
kontorets synpunkter har inarbetats i yttrandet.

Yttrande
Angelholms kommun stiller sig bakom yttrandet frin Skine Nordvist.

Dirutéver vill Angelholms kommun framféra att den planerade
pagatagsstationen 1 Barkakra vintas pa fa stor betydelse bade for
kommunen och for regionen som helhet. Den kommer att forbittra
pendlingsmoijligheterna 1 omradet samt kommer vara till nytta bade for
befintliga boende 1 omradet och f6r de som kommer bosatta sig 1
planerade bostadsomradet i Barkakra. Detaljplanelaggning f6r stationen
pagar. For att stationen ska ge full effekt dr det viktigt att tillgangligheten
till stationen ér bra, framférallt med kollektivtrafik och med cykel. Det bor
vara litt att nd stationen savil frin niromradet, frin Angelholms centralort
och fran flygplatsen.

Kommunledningskontoret, Enheten for samhillsplanering och utveckling
Postadress Angelholms kommun, 262 80 ANGELHOLM Beséksadress Ostra vigen 2
Telefon 0431-870 00
Internet www.engelholm.se
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Tillgangligheten till planerat logistikcenter vid Valhall park och tvirbanan
ar ocksa av stor vikt. Omradet behover fa en bra tillginglighet via

trafikplats pa E6:an till vig 1710.

KOMMUNLEDNINGSKONTORET

Lena Astrom
Strategisk samhillsplanerare
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HOGANAS Dnr 1202805
KOMMUN 2013-09-27 1(1)

Region Skane,
291 89 Kristianstad

Synpunkter pa remiss angaende forslag till Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2014 - 2025

Region Skane har i skrivelse 2013-06-18 remitterat forslag till regional transport-
infrastrukturplan (RTI-plan) for Skane 2014-2025.

Noteras att remisstiden 16per samtidigt med remissbehandling av den nationella planen,
samt Region Skanes forslag till Godsstrategi och inriktningsdokument for Trafikforsorj-
ningsprogram 2014.

Kommunen staller sig bakom det gemensamma yttrande Skane Nordvast lamnar for de
11 ingaende kommunerna avseende forslag till regional transport-infrastrukturplan (RTI-
plan) for Skane 2014-2025.

Hoganas vill dessutom lyfta féljande fér kommunen viktiga utvecklingsprojekt:

e FOrstarkning av Préstavdgen - Ploningevagen norrut till befintlig vag 111

e Ombyggnad av vdg 111 och 112 genom HOganés och anpassning till vag
112

e Gc-vag pa strackorna Nyhamnslage-Brunnby-Avrild resp Svanshall-
Skaretr-Brunnby, ny gc-vag fran Jonstorp sédertut till Hjalmshult i
Helsingborgs stad.

e Utveckling av straket Hoganas-Helsingborg som forberedelse for planerad
sparvag, med Superbuss pa egen bana, samt

e snabbuss pa strackan Hoganis-Angelholm.

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Kerstin Nilermark UIf Peterzon
Samhallsbyggnadschef planeringsstrateg

P HOGANAS KOMMUN

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
263 82 Hoganas * 042-33 71 00 * kommunen@hoganas.se
WWW.HOGANAS.SE
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KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum

2013-09-18

§ 206
Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025
KS 2013.0711.014

Arendet

Region Skéne har uppdraget att ta fram en ny central transportinfrastrukturplan for
perioden 2014-2025. Planen omfattar framst det statliga viignétet och jarnvigsniitet
inom Skéne, men &ven en cykelvigsplan ingir,

Underlag ir regeringsdirektiv, Infrastrukturproposition 2012-10-12, Trafikverkets
Kapacitetsutredning, géllande RTI-plan, OECD:s analys for Skéne, Strukturbild
Skéne m.m.

Skane har fatt en ram pé 4,4 miljarder kronor och Region Skéne har nu foreslagit hur
dessa pengar ska fordelas.

Region Skéne uppmanas dartill att sldppa den tankemissiga lasning som innebir att
vig 108 nedvirderas. Vigen behover forbittras och tillsammans med Trafikverket,
och med narmare diskussion med berdrda kommuner, kan regionen mer ingdende
analysera frdgan och rimligen &ndra prioritetsordningen. Vidare behéver mer pengar
fordelas till utbyggnad av ging- och cykelviigar. Utbyggnadstakten 4r minst sagt 1ag.
Planeringstiden, det vill siiga vintetiden, for nya GC-végar lings Trafikverkets vigar
och som direkt ger nytta for arbetspendling borjar bli intressant for historiker,

Skéne Nordvist ldmnar ett yttrande (bilaga Au § 206/13), som Klippans kommun
stéller sig bakom.

Beslutsunderlag
Region Skénes forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skine 2014-2025

Skédne Nordvists yttrande 6ver Region Skénes forslag 2013-09-06 (bilaga Au §
206/13)

Tekniska forvaltningens skrivelse 2013-09-06

Arbetsutskottets beslut

Tekniska forvaltningen skrivelse 2013-09-06 utgér Klippans kommuns yttrande
dver Region Skanes forslag 2013-06-18 till regional transportinfrastrukturplan for
Skéne 2014-2025.

Signatur justerare

7 1R

Utdragsbestyrkande
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Region Skéne

Yitrande 6ver férslag till Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014 - 2025

Arendet

Skéne Nordvist har beretts mojlighet att yttra sig 6ver forslag till regional
transportinfrastrukturplan for Skine 2014-2025. Region Skane har av regeringen fatt i
uppdrag att uppritta en ny regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan) for dren 2014 till
2025. Planen avser investeringsatgérder pa i huvudsak det statliga viignatet i Skéne.

Forslaget till RTI-plan utgar frén den nu géllande RTI-planen for perioden 2010-2021 och
frén regionala analyser och strategier. Den nya RTI-planen har uppréttats utifrin ramen for
Skéne pa 4 356 miljoner kronor.

Synpunkter

Skane Nordvist vill i detta yttrande lyfta fram ett antal synpunkter pa forslaget till den
regionala transportinfrastrukturplanen som #r av sirskild vikt f6r kommunerna i nordvistra
Skéne.

De synpunkter som ér av sérskild vikt kan sammanfattas i f5ljande punkter;
e Den starka fokuseringen pd stora urbana tillvéixtmotorer bér ersittas av en grundsyn
dédr hela landskapet &r en gemensam tillging
Systeml6sningar och strdk bor prioriteras och redovisas med en tydlig analys
Infrastrukturen bor utga frén en bredare syn pé nytta &én enbart arbetspendling
Fullfolj pibdrjade objekt innan nya tas in i genomf6randefas
En utveckling av kollektivtrafiken i Skine bdr vara Sppen for alternativa 18sningar,
exempelvis sparvigsldsningar och ”superbussar™
Infrastrukturplanering vinner p att vara uthallig och lingsiktig
¢ Cykeln som trafikeringsalternativ maste bli starkare och tydligare i planen tillsammans
med tillgénglighetsaspekten

Strategi

Sedan forsoksperioden inleddes med ett regionansvar for infrastrukturplaneringen inférdes en
tydlig riktningsfSréandring med en “Skanespecifik” syn pa infrastrukturen. Manga av de
inriktningar som idag ses som sjélvklara var di ett nytéinkande och ett uppmérksammat
resultat. Den tydligaste avvikelsen mot tidigare planeringssyn var en kraftig verforing av
investeringsmedlen till ny persontrafik pd jirnvig. Vid den tidpunkten skedde i praktiken
knappt ndgon investering alls i nya spar for persontrafik. Vi kan konstatera att detta var en
viktig och framsynt inriktning som om den fétt verka fullt ut hade varit stédjande for flera av
de mél som presenteras som utgdngspunkt i inledningen av varje planperiod. Naturligtvis &r
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det i forsta hand ekonomin som hindrade den planerade insatsen, men riktningen och strategin
haller &n och dr darfor viktig att uppritthalla. Det viktigaste bidraget till en modern planering
var den breda och uthalliga dialogen med kommuner och andra intressenter. Formen lever
delvis kvar men inriktningsdialogen saknas allt mer for vart gemensamma Skéne.

En avgdrande syn var da att trots en stark urban trend var det viktigt att stirka omlandet och
bidra till en balans i utvecklingen. Stiderna behdver sitt omland fir att utvecklas vil och for
att en bred palett av alternativ i boendeformer skall finnas tillgingliga. I detta sasmmanhang &r
Skane helt unikt med sina sma “stationsorter” etablerade sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. De
utgdr grunden till "Den flerkérniga miljonstaden”. I Skdne Nordvist lever detta synsitt kvar
att det finns en stor stad omgiven av andra stider, mindre orter och en landsbygd i ett
sammanhang. Det finns dérfr en stark mobilitet att inte nddvindigtvis enbart forstirka
stadens forutsittningar utan att gora detta i ett avviigt sammanhang dér betydande
utvecklingsresurser ocksa gar till omlandet.

De elva kommunerna inom Skéne Nordvist har under de senaste tva dren tagit fram en
Strukturplan for att finna gemensamma strategier och stillningstaganden nir det giller viktiga
dversiktliga planeringsfrigor. Detta har skett i ridslagsform dér beslutande politiker och
ansvariga tjinstemin deltagit i processen. Vid ett av tillfillena behandlades infrastrukturen i
Skéne Nordvist.

Vi upplever att regionen och Skane Nordvist i stort har samma synsétt men att det finns
tydliga tendenser, i planen, till att regionen allt mer ser de stdrre stiderna som mdjligheten
istéllet for sammanhanget med omlandet. Begreppet tillviixt anvéinds allt mer som drivkraften
i prioriteringarna men dé enbart den utveckling som kan uppstd i de stérre stiiderna. Sparburen
infrastruktur &r en starkt utvecklande faktor med en stor investeringstriskel. Langsiktighet
och uthallighet dr dérfor helt avgdrande for ett positivt resultat. I ett hallbarhetsperspektiv r
kollektivtrafik och dé foretriidesvis sparburen sddan helt avgtrande for en positiv utveckling.
Det #r emellertid en allvarlig felsyn att enbart uppfatta och stddja den tillvéixt som sker i den
urbana miljdn, Det finns starka och viktiga produktionsformer i landskapet som med tanke pa
sin utveckling ocksé &r beroende av transporter. Ett sddant exempel ir bestksnéringen dir
enbart omséttningen i resandevolymen uppgar till dryga 80 miljarder kronor. Det svenska
varumérket inom besSksnéringen &r landskapet och naturen. S4 4r ocksa fallet med Skéne.
Utvecklingspotentialen inom bestksnéiringen &r ocksé unik pa si siitt att den Skar mest av alla
”grenar”, s& mycket att den numera &dr verkligt stora “industrin” i landet. Det vore direkt
oldmpligt att inte ta till vara denna potential i ett strategiskt planeringsperspektiv dir
infrastruktur och kollektivirafik har sdrskilt goda fSrutsittningar att bidra till en hallbar
ekonomisk utveckling. Trafikverket har insett detta och beskriver sin instillning tydligt i sin
nationella plan. Regionens starka fokus pé arbetspendling blir dérfor for ensidig och méste
utvecklas till att stédja andra tillviéixtfaktorer. Planeringsstrategier vinner oftast pi att betraktas
i ett landskapsperspektiv.

Medfinansiering och samhillsekonomiska analyser
Ytterligare forsvarande omstéindigheter i den nuvarande planeringsformen &r den stora tyngd

som medfinansiering och samhillsekonomiska analyser har i samband med etablering av ny
infrastruktur och sérskilt ny persontrafik med tg. Medfinansiering som princip, méste
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Utvecklas vidare frin den form som den har idag. Situationen har blivit bittre men fortfarande
finns det ett starkt inslag av att betalningsférmagan styr valen. I dessa sammanhang kommer
alltid den lilla kommunen till korta. En siddan urvalsmetod har inget med samhillsekonomi i
ett bredare perspektiv att géra och kan snarare motverka en god utveckling. Likas4 {inns en
tilltro till matematikens formaga att bidra i ett prioriteringssammanhang. Ett jimfSrande
system for beddmning av samhéllsnyttan #r intressant men dagens samhillsekonomiska
kalkylmodeller #r fortfarande fér smala och viktiga strategiska faktorer kommer inte med i
beddmningen. Sjilva idén med planering &r att synergier dr intressanta och att mjuka faktorer
som #r svéra att mita #r av betydelse. Ett matematiskt forhallningssitt motverkar snarare en
balanserad beddmning av en samhillsnytta dn bidrar till klargdrande.

Nationella planen

Region Skane har en unik situation som ansvarig for den regionala planeringen av
infrastruktur och som huvudman for kollektivtrafiken. Det dr dérfor alltid sérskilt intressant
att beddma kollektivtrafikens forutsittningar i RTI-planen. Ett problem i nuvarande planering
dr att den regionala planen och den nationella planen limnas samtidigt vilket innebr att
regionen hamnar i en oklar situation hur medfinansieringar av objekt i nationella planen skall
hanteras. Lyckligtvis finns huvuddelen av dnskade satsningar pa jirnvigsnitet namngivna i
den nationella planen.

Oavsett den nya planeringsformen anser Skane Nordvist att det finns tva pibérjade objekt
som &r vil analyserade och som bada &r viktiga i ett regionalt perspektiv, ndmligen
dubbelspir pa strickan Angelholm-Maria(Romares viig) pa Viistkustbanan och
persontrafik pi Séderdsbanan. Séderisbanan bir ses i ett sammanhang dér jirnvigen bildar
ett strak mellan Angelholm och Malmd/Trelleborg och som en del av en systemldsning i
viistra Skéne dér banan i praktiken 4r ett tredje spar till Vistkustbanan. Banan #r dirfsr av stor
betydelse som ett kapacitetshdjande inslag for persontrafiken. Det kiinns mycket angeldget att
den sista dubbelspdrsetappen pd Viistkustbanan mellan Maria och Helsingborgs C ocksi
fullfsljs omedelbart efter Angelholm-Maria. De beskrivna satsningarna p4 Skinebanan &r
mycket angelidgna och nyttan med dessa torde vara bekriftade av de senaste drens
resandeutveckling pd banan.

Planeringsformen med tgirdsvalsstudier innebdr att infrastrukturplaneringen ocksa skall
finansiera utredningar och analyser. Det dr dérfor forvanande att inte tva objekt finns med i
planen for att seridst komma igdng med viktiga gemensamma frigor niir de ocksa utpekats i
Kapacitetsutredningen som angeldgna brister att dtgérda. Det giller dels Helsingborg-Astorp
pé Skinebanan som sedan linge &r ett av de mest belastade enkelspren i landet och
dessutom utgér nordvéstra Skénes koppling till Sédra stambanan. Sedan giller det
korsningen mellan Skanebanan, Vistkustbanan och Ridbanan vid Ramlésa som har
stora kapacitetsproblem. Skdnebanan har stor potential till en positiv trafikutveckling.
Strickningen har ocksd en viktig betydelse for utvecklingen av godstransporter p4 jirnvig till
kombiterminalen och hamnen i Helsingborg. Skine Nordvist anser att det dr nddvéndigt att
snarast inleda ett arbete med atgirdsval och finansieringsldsningar for dessa objekt.
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Kollektivtrafik

Skéne Nordvist vill ocksa framhalla vikten av att i planerna [yfia fram det arbete f5r
inforande av litt spartrafik som nu pagér i flera skanska kommuner, déribland Helsingborg
och Hoganés. Inférande av stadssparvdg och dven regionala sparvigsforbindelser dr niista
logiska steg i utvecklingen av ett kapacitetsstarkt, miljdanpassat och hdgkvalitativt
kollektivtrafiksystem, vilket &r till gagn for hela regionen. InfSrandet av s kallad
superbusstrafik (BRT) kan ses som ett forsta steg pa viig mot sparvigstrafik. Vi delar dock
inte regionens méilbild av linjen Helsingborg-Hoganis som superbusstrik utan anser att vi
hir tillsammans ska verka fr en etappvis utbyggnad med litt spartrafik eftersom detta strik
utgdr ett av de stérre pendlingsstriken i Skdne. En del av detta strik ingr dessutom i forsta
etappen av stadssparviigsutbyggnaden i Helsingborg.

Tillgingligheten till kollektivtrafiken och dess attraktivitet 4r avgdrande for en god utveckling
i Skéne. Kopplingarna och byten mellan firdsétt maste underlittas och dven hir &r
systemtéinkandet av storsta vikt. Skdne Nordvist anser ocks4 att det kriivs betydande insatser
for att locka nya resandegrupper till kollektivtrafiken samt att informationen till resande méaste
forbittras och utvecklas.

Fast HH-férbindelse

Den enskilda 4tgérd som Skdne Nordviist anser har storst betydelse i ett utvecklingsperspektiv
ir en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsinger. Det finns si ménga anledningar till
att inlemma denna friga i den niirtida planeringen och snarast fortsitta utredandet pa de
punkter som Néringsdepartementet nskar fortydliganden kring. En fast férbindelse i detta
lége skapar s manga mojligheter till trafikering och bidrar pa ett unikt sétt till hdjning av
kapaciteten for bidde den kontinentala/nationella trafiken sivél som den regionala. Bide E6
och Sédra stambanan kommer att avlastas. Dessutom kan projektet finansieras utanfSr de
ordinarie planeringsramarna eftersom det 4r sjélvfinansierat.

Regionala vigstrak

Regionen har i den foreslagna planen blivit mera tydlig #n i tidigare planer nir det giller
synen pé végsatsningar och vilka prioriteringsgrunder som skall gilla. Man har identifierat en
del regionala strdk som skall vara utgangspunkt for fortsatta val av insatser. Flera av tidigare
beslutade objekt finns kvar och en majoritet stodjer de strékval som presenterats. Det framgar
inte klart hur detta strik har mejslats fram men déremot har striickor som tidigare betraktats
som viktiga regionala strak tagits bort. Det finns omfattande belégg for att vig 108 har en
strdkfunktion och redan idag stor belastning av tung trafik. I nuvarande plan ir det endast den
sodra delen som &r aktuell som strak och insatser. Skdne Nordvist finner detta forvanande
mot bakgrund av de tydliga behov av forbittringar som finns i den norra delen av viig 108
samt viig 13.

Aven viig 109 betraktas inte lingre som ett regionalt viktigt strik. I tidigare planer har det
varit uppenbart att viigen har en funktion som transportled fran/till de dstra och mellersta
delarna av Skéane, bland annat till och frin hamnanléggningen i Helsingborg. I nuvarande plan
dr tidigare bearbetad etapp reducerad till dtgéirdsvalsstudie. Skdne Nordvist tycker detta &r
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Anmirkningsvirt sidrskilt som just detta objekt var foremal for flera omfattande studier av
davarande Vigverket. Det torde vara fa planerade vigstrickor som &r si allsidigt belyst som
etappen mellan Ekeby och Knutstorp.

Cykeltrafik

Cykelresor fyller flera goda funktioner och stidjer en héllbar utveckling samtidigt som det
kan vara mycket upplevelserikt. Satsningar p4 GC-system i strik och till bestksméil maste
utvecklas betydligt mer och detta méste nu aterspeglas tydligare i all kommande planering av
infrastruktur. I denna fraga &r det nddvindigt att alla parter bidrar och den representativa
demokratin svarar inte alltid upp mot befolkningens forvéintningar. Regionen har varit aktiv
med bland annat EU-projekt och detta kan vara en metod att komma vidare i planeringen.
Idén om cykeln som transportmedel far inte begréinsas till arbetspendling. Det finns stort
intresse att anvéinda cykel i rekreationssammanhang. Hér har Region Skéne en viktig roll att
vara med och utveckla system dér cykeln ér en del av hela resandet. Vi kan konstatera att i
vért sddra grannland #r det en sjélvklarhet med cyklar pa tdg och bussar. Har ér det
fortfarande oklart om det finns négot intresse frdn huvudmannen att cyklar kan tas med. 1 s8
fall hade detta formodligen redan varit klarlagt. Detta &r en viktig friga som behandlas med
stor vikt i flera Europeiska l&nder. Det finns all anledning att regionen fortsitter sitt lovvirda
initiativ och tar projekt Skéne som cykelregion vidare,

Slutord

Skéne Nordvist anser att staten bor ta ett betydligt storre ekonomiskt ansvar for
infrastrukturens utveckling i regionen &n vad som &r fallet i de nu foreliggande planforslagen.
Vi stddjer dérfor helt Region Skénes uppfattning att investeringsnivén och investeringstakten
for i infrastruktur i Skine maste hijas visentligt. Vi vill dock pipeka att ménga av de
satsningar som forslds i Skéne i planema var aktuella for mer &n 15 &r sedan, men fortfarande
aterstdr stora delar av de satsningar som dé var aktuella att genomfdra. Det &r synnerligen
viktigt att betona att beslutade projekt maste bli genomftrda inom rimlig tid och inte som till
exempel Vistkustbanan dras ut i okéind tid.

Vi anser ocksa att staten inte &r tillrdckligt aktiv for att stka finansieringssttd for utredningar,
projektering och byggande hos EU, framfbr allt fr objekt som ingér i TEN-T, Alternativa
finansieringssitt, som till exempel OPS, borde ocksé diskuteras mera for stora viktiga
investeringsobjekt s att tempot i processen kunde &kas.

I Svrigt har Skéane Nordvist inga ytterligare synpunkter pé remissforsiaget, utan vi ser fram
emot ett fortsatt gott samarbete i dessa viktiga frigor for regionens framtida utveckling.

Helsingborg den 6 september 2013

Peter Danielsson
Ordférande Stefan Svals
Vice ordférande
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TEKNISKA FORVALTNINGEN

Kommunstyrelsen

Forslag
Yttrande over forslag till regional transportinfrastruktur-
plan for Skdne 2014-2025

Region Skdne har uppdraget att ta fram en ny regional transportinfrastruktur-
plan fér den namnda perloden Planen omfattar framst det statllga végnatet
och jarnvéagsnitet inom Skdne, men &ven en cykelvégsplan ingar.

Underlag &r regeringsdirektiv, Infrastrukturpropositionen 2012-10-12, Trafik-
verkets Kapamtetsutredmng, géllande RTI-plan, OECDs analys fér Skane,
Strukturbild Skéne och lite till.

Skane har fatt en ram pa 4,4 miljarder kronor och Region Skdne har nu
forslagit hur dessa pengar ska fordelas.

Skéne Nordvast l&mnar ett yttrande.

Klippans kommuns stdllningstagande i tre punkter!?

Kommunens stéller sig bakom yttrandet fran Skdne Nordvast.

Region Skane uppmanas dértill:

Slapp den tankemaéssiga Iasning, som innebér att vdg 108 nedvérderas! Vagen
behdver férbéttras och tillsammans med Trafikverket, och i ndrmare diskussion
med berérda kommuner, kan ni mer ingdende analysera frigan och rimligen
andra prioriteringsordningen.

Férdela mer pengar till utbyggnad av géng- och cykelvéagar. Utbyggnadstakten
&r minst sagt 1&g. Planeringstiden, det vill sdga vantetiden, fér nya GC- -végar
langs Trafikverkets végar och som direkt ger nytta for arbetspendling bérjar bli
intressant for historiker.

Forslag till beslut

Tekniska forvaltnlngen skrivelse 2013-09-06 utgor Klippans kommuns yttrande
dver Reglon Skdnes férslag 2013-06-18 till regional transportinfrastrukturplan
for Skdne 2014-2025,

Tekniska forvaltningen
i(

Bjérn Pettersson

Postadress Besoksadress Telefon Viixel Telefax Hemsida Bankgiro
264 80 Klippan Trédgérdsgatan 12 0435-280 00 0435-184 60 www_klippan.se 991-2122
Direkttelefon E-post PlusGiro

fornamn.efternamn@klippan.se 829 79-6
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Yttrande 6ver remiss Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014-2025

Sammanfattning
Bjuvs kommun vill i detta yttrande lyfta fram ett antal synpunkter pa forslaget
till den regionala transportinfrastrukturplanen som &r av sérskild vikt for

kommunerna i nordvéstra Skéne. Yttrandet ska ha inkommit till Region Skéne
den 1 oktober 2013.

Beslutsunderlag
Region Skéne, forslag till Regional transportinfrastrukturplan for Skéne 2014-
2025

Tjénsteskrivelse med bilaga, Jarl Gustavsson och Christer Palsson 2013-09-05

Arendet

Sedan forsoksperioden inleddes med ett regionansvar for
infrastrukturplaneringen infordes en tydlig riktningsforéandring med en
"Skanespecifik” syn pa infrastrukturen. Manga av de inrikiningar som idag ses
som sjédlvklara var da ett nytinkande och ett uppmérksammat resultat. Den
tydligaste avvikelsen mot tidigare planeringssyn var en kraftig 6verf6ring av
investeringsmedlen till ny persontrafik pa jamvag. Vid den tidpunkten skedde i
praktiken knappt ndgon investering alls i nya spar for persontrafik. Vi kan
konstatera att detta var en viktig och framsynt inriktning som om den fatt verka
fullt ut hade varit stédjande for flera av de mél som presenteras som
utgdngspunkt i inledningen av varje planperiod. Naturligtvis &@r det 1 forsta hand
ekonomin som hindrade den planerade insatsen men riktningen och strategin
héller 4n och &r darfor viktig att uppratthalla. Det viktigaste bidraget till en
modern planering var den breda och uthélliga dialogen med kommuner och
andra intressenter. Formen lever delvis kvar men inrikiningsdialogen saknas
allt mer {or vart gemensamma Skéne.

En avgorande syn var dd att trots en stark urban trend var det viktigt att stirka
omlandet och bidra till en balans i utvecklingen. Stdderna behdver sitt omland
for att utvecklas vl och for att en bred palett av alternativ i boendeformer skall
finnas tillgédngliga. I detta sammanhang &r Skéne helt unikt med sina smé
“stationsorter” etablerade sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. De utgér grunden
till "Den flerkdmiga miljonstaden”.

Vi upplever att regionen och Biuvs kommun i stort har samma synsétt men att
det finns tydliga tendenser, i planen, till att Regionen allt mer ser de st6rre
staderna som mojligheten istéllet f6r ssmmanhanget med omlandet. Begreppet
tillvéxt anvénds allt mer som drivkraften
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1 prioriteringarna men da enbart den utveckling som kan uppstd i de stérre
stdderna. Sparburen infrastruktur #r en starkt utvecklande faktor med en stor
investeringstroskel. Langsiktighet och uthallighet &r dérfor helt avgdrande for
ett positivt resultat. I ett hallbarhetsperspektiv iir kollektivirafik och da
foretréidesvis sparburen sidan helt avgsrande for en positiv utveckling. Det dr
emellertid en allvarlig felsyn att enbart uppfatta och stédja den tillvixt som
sker i den urbana miljén. Det finns starka och viktiga produktionsformer i
landskapet som ockséa &r

beroende av transporter for sin utveckling. Ett sadant exempel 4r
besoksnéringen dar enbart omsittningen i resandevolymen uppgdr till dryga 80
miljarder kronor. Det svenska varuméirket inom bestksnaringen 4r landskapet
och naturen. S4 &r ocksa fallet med Skdne. Utvecklingspotentialen inom
besoksnéringen 4r ocksa unik pa s& sitt att den dkar mest av alla “grenar”, s
mycket att den numera 4r verkligt stora “industrin” i landet. Det vore direkt
oldmpligt att inte ta till vara denna potential i ett strategiskt
planeringsperspektiv dér infrastruktur och kollektivtrafik har sarskilt goda
frutséttningar att bidra till en hallbar ekonomisk utveckling. Trafikverket har
insett detta och beskriver sin instillning tydligt i sin nationella plan. Regionens
starka fokus pé arbetspendling blir dérfor for ensidig och maste utvecklas till
att stddja andra tillvéxtfaktorer. Planeringsstrategier vinner oftast p4 att
betraktas i ett landskapsperspektiv.

Ytterligare forsvrande omsténdigheter i den nuvarande planeringsformen #r
den stora tyngd som medfinansiering och samhéllsekonomiska analyser har i
samband med etablering av ny infrastruktur och sérskilt ny persontrafik med
tdg. Medfinansiering som princip maste utvecklas vidare frin den form som
den har idag. Situationen har blivit béttre men fortfarande finns det ett starkt
inslag av att betalningsformagan styr valen. I dessa sammanhang kommer alltid
den lilla kommunen till korta. En sadan urvalsmetod har inget med
samhéllsekonomi i ett bredare perspektiv att géra och kan snarare motverka en
god utveckling. Likasa finns en tilltro till matematikens forméga att bidra i ett
prioriteringssammanhang. Ett jsmfSrande system for bedémning av
samhéllsnytian &r intressant men dagens samhéllsekonomiska kalkylmodeller
&r fortfarande for smala och viktiga strategiska faktorer kommer inte med i
bed6mningen. Sjlva idén med planering &r att synergicr &r intressanta och att
mjuka faktorer som &r svéra att méta dr av betydelse. Ett matematiskt
forhallningssétt motverkar snarare en balanserad bedsmning av en
samhallsnytta &n bidrar till klarg&rande.

Region Skéne har en unik situation som ansvarig for den regionala planeringen
av infrastruktur och som huvudman for kollektivirafiken. Det 4r dirfor alltid
sdrskilt intressant att bedéma kollcktiviratikens forutsittningar 1 Rl I-planen.
Ett problem i nuvarande planering #r att den regionala plancn och den
nationella planen lamnas samtidigt vilket innebir att regionen hamnar i en
oklar situation hur medfinansieringar av objekt i nationella planen skall
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hanteras. Lyckligtvis finns huvuddelen av 6nskade satsningar p4 jarnvigsnitet
namngivna i den nationella planen.

Oavsett den nya planeringsformen anser Bjuvs kommun att det finns tva
pébdrjade objekt som &r vil analyserade och som béda 4r viktiga i ett regionalt
perspektiv, namligen persontrafik p& SGderdsbanan och dubbelspar pa strickan
Angelholm-Maria(Romares vig) pa Vistkustbanan. De beskrivna satsningarna
pa Skanebanan &r mycket angeldgna och nyttan med dessa torde vara
bekriftade av de senaste &rens resandeutveckling pa banan.

Planeringsformen med &tgérdsvalsstudier innebdr att infrastrukturplaneringen
ocksd skall finansiera utredningar och analyser. Det 4r dédrfér forvadnande att
inte tva objekt finns med i planen for att seriost komma igang med viktiga
gemensamma fragor nér de ocksa utpekats i Kapacitetsutredningen som
angeldgna brister att atgirda. Det giller dels Helsingborg-Astorp pa
Skénebanan som sedan lange ar ett av de mest belastade enkelspéren i landet
och dessutom

utgdr nordvéstra Skanes koppling till Sddra stambanan. Sedan géller det
korsningen mellan Skénebanan, Vistkustbanan och Ra&banan vid Ramlésa
som har stora kapacitetsproblem. Skénebanan har stor potential till en positiv
trafikutveckling. Strackningen har ocks en viktig betydelse for utvecklingen
av godstransporter pd jarnvég till kombiterminalen och hamnen i Helsingborg.
Bjuvs kommun anser att det r nodvandigt att snarast inleda ett arbete med
atgdrdsval och finansieringslésningar f6r dessa objekt.

Den enskilda atgérd som Bjuvs kommun anser har stdrst betydelse i ett
utvecklingsperspektiv &r en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Det finns s& ménga anledningar till att inlemma denna fraga i den nirtida
planeringen och snarast fortsétta utredandet pa de punkter som
Niringsdepartementet 6nskar fortydliganden kring. En fast férbindelse i detta
lage skapar s& manga mdjligheter till trafikering och bidrar p4 ett unikt sitt till
h&jning av kapaciteten for bdde den kontinentala/nationella trafiken savil som
den regionala. Badde E6 och Sodra stambanan kommer att avlastas. Dessutom
kan projektet finansieras utanfor de ordinarie planeringsramarna eftersom det
ir sjilvfinansierat.

Regionen har i den foreslagna planen blivit mera tydlig &n i tidigare planer nér
det giller synen pé vdgsatsningar och vilka prioriteringsgrunder som skall
gélla. Man har identifierat en del regionala strk som skall vara utgéngspunkt
for fortsatta val av insatser. Flera av tidigare beslutade objekt finns kvar och en
majoritet stddjer de strdkval som presenterats. Det framgér inte klart hur detta
strak har mejslats fram men ddremot har strickor som tidigare betraktats som
viktiga regionala strak tagits bort.

Vig 109 betraktas inte lingre som ett regionalt viktigt strdk. I tidigare planer
har det varit uppenbart att viigen har en funktion som transportled fran/till de
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stra och mellersta delarna av Skéne, bland annat till och frin
hamnanléggningen i Helsingborg. F.d. végdirektdr Montgomery betecknade
vig 109 som den felande lénken i Skénes vigsystem!

I nuvarande plan &r tidigare bearbetad etapp reducerad till &tgirdsvalsstudie.
Bjuvs kommun tycker detta & mycket anmérkningsvirt sérskilt som just detta
objekt var foremal for flera omfattande studier av ddvarande Vigverket. Det
torde vara fa planerade végstrédckor som r s4 allsidigt belyst som etappen
mellan Ekeby och Knutstorp.

Cykelresor fyller flera goda funktioner och stddjer en héllbar utveckling
samtidigt som det kan vara mycket upplevelserikt. Satsningar pd GC-system i
strdk och till besdksmal maste utvecklas betydligt mer och detta maste nu
aterspeglas tydligare i all kommande planering av infrastruktur. I denna fraga
dr det nddvindigt att alla parter bidrar och den representativa demokratin
svarar inte alltid upp mot befolkningens fSrvéntningar. Regionen har varit akiiv
med bland annat EU-projekt och detta kan vara en metod att komma vidare i
planeringen. Idén om cykeln som transportmedel far inte begrinsas till
arbetspendling. Det finns stort intresse att anviinda cykel i
rekreationssammanhang. Hér har Region Skéne en vikiig roll att vara med och
utveckla system dér cykeln &r en del av hela resandet. Vi kan konstatera att i
vart sddra grannland #r det en sjilvklarhet med cyklar pa 1ag och bussar. Hir &r
det fortfarande oklart om det finns ndgot intresse frén huvudmannen att cyklar
kan tas med. I s4 fall hade detta férmodligen redan varit klarlagt. Detta #r en
viktig friga som behandlas med stor vikt i flera Europeiska linder. Det finns all
anledning att Regionen fortsitter sitt lovvirda initiativ och tar projekt Skane
som cykelregion vidare.

Bjuvs kommun anser att staten bor ta ett betydligt stérre ekonomiskt ansvar for
infrastrukturens utveckling i regionen 4n vad som ér fallet i de nu foreliggande
planférslagen. Vi stédjer dérfor helt Region Skanes uppfattning att
investeringsnivén och investeringstakten for i infrastruktur i Skine maste héjas
vésentligt. Vi vill dock papeka att ménga av de satsningar som fSrsl&s i Skane i
planerna var aktuella for mer 4n 15 &r sedan, men fortfarande &terstar stora
delar av de satsningar som dé var aktuella att genomfbra. Det dr synnerligen
viktigt att betona att beslutade projekt maste bli genomférda inom rimlig tid
och inte som till exempe! Vistkustbanan dras ut i okéind tid.

Vi anser ocksa att staten inte &r tillrickligt aktiv for att séka finansieringsstod
for utredningar, projektering och byggande hos EU, framfor allt for objekt som
ingdr i TEN-T. Akernativa-finansieringssitt-som till.exempel OBS, borde
ocksi-diskuteras-mera-firstora-vi ktiga-investeringsobjekt s-att-tempot.i.
processen-kunde dkas. /_‘,Lﬁ:\\
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I 6vrigt har Bjuvs kommun inga ytterligare synpunkicr pa remissforslaget, utan
vi ser fram emot ett fortsatt gott samarbete i dessa viktiga fragor {5t regionens
framtida utveckling.

Enhetens forslag till besluat
Samhillsutvecklingsenheten foreslar kommunstyrclsens arbetsutskott besluta

att gverldmna ovan redovisade synpunkter pa forslag till RTI-plan till Region
Skéne.

Ordférandes forslag

Ordforande foreslér att foljande text stryks:

Alternativa finansieringssdtt, som till exempel OPS, borde ocksa diskuteras
mera for stora viktiga investeringsobjekt s& att tempot i processen kunde ékas.

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet beslutar enligt ordfsrandes forslag.

Arbetsutskottets beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar att $verlimna ovan redovisade
synpunkter, reviderade 2013-09-18, pa forslag till RTI-plan till Region Skéne.
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Synpunkter pa remiss angdende forslag till Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2014 - 2025

Sammanfattning

Bjuvs kommun vill i detta yttrande lyfta fram ett antal synpunkter pa forslaget till den
regionala transportinfrastrukturplanen som &r av sirskild vikt for kommunerna i nordvistra
Skéne. Yttrandet ska ha inkommit till Region Skéne den 1 oktober 2013.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse fran Jarl Gustavsson 6 september 2013.
Arendet

I bilaga redovisas sammanfattning av forslag till RTI- plan for Skine 2014-2025.

Sedan forsoksperioden inleddes med ett regionansvar for infrastrukturplaneringen infordes en
tydlig riktningsforandring med en ”Skénespecifik” syn pa infrastrukturen, Manga av de
inriktningar som idag ses som sjalvklara var da ett nytdnkande och ett uppmarksammat
resultat. Den tydligaste avvikelsen mot tidigare planeringssyn var en kraftig 6verforing av
investeringsmedlen till ny persontrafik pa jarnvag. Vid den tidpunkten skedde i praktiken
knappt ndgon investering alls i nya spar for persontrafik. Vi kan konstatera att detta var en
viktig och framsynt inriktning som om den fatt verka fullt ut hade varit stédjande for flera av
de mél som presenteras som utgangspunkt i inledningen av varje planperiod. Naturligtvis &r
det i forsta hand ekonomin som hindrade den planerade insatsen men riktningen och strategin
héller &n och &r darfor viktig att uppritthlla. Det viktigaste bidraget till en modern planering
var den breda och uthélliga dialogen med kommuner och andra intressenter. Formen lever
delvis kvar men inriktningsdialogen saknas allt mer for vrt gemensamma Skéne.

En avgdrande syn var dé att trots en stark urban trend var det viktigt att stirka omlandet och
bidra till en balans i utvecklingen. Stiderna behdver sitt omland for att utvecklas vil och for
att en bred palett av alternativ i boendeformer skall finnas tillgéngliga. | detta sammanhang &r
Skane helt unikt med sina smé “stationsorter” etablerade sent 1800-tal och tidigt 1900-tal. De
utgdr grunden till "Den flerkidrniga miljonstaden”.
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Vi upplever att regionen och Bjuvs kommun i stort har samma synsétt men att det finns
tydliga tendenser, i planen, till att Regionen allt mer ser de storre stiderna som méjligheten
istéllet for sammanhanget med omlandet. Begreppet tillvéxt anvinds allt mer som drivkrafien
i prioriteringama men d& enbart den utveckling som kan uppsté i de stérre stiderna. Sparburen
infrastruktur ar en starkt utvecklande faktor med en stor investeringstroskel. Langsiktighet
och uthéllighet 4r darfor helt avgorande for ett positivt resultat. I ett hillbarhetsperspektiv ér
kollektivtrafik och dé foretradesvis sparburen sadan helt avgérande for en positiv utveckling.
Det dr emellertid en allvarlig felsyn att enbart uppfatta och stédja den tillvéixt som sker i den
urbana miljon. Det finns starka och viktiga produktionsformer i landskapet som ocksé &r
beroende av transporter for sin utveckling. Ett sédant exempel 4r bestksniringen dér enbart
omséttningen i resandevolymen uppgér till dryga 80 miljarder kronor. Det svenska
varumérket inom bestksnéringen 4r landskapet och naturen. S& &dr ocksé fallet med Skéne.
Utvecklingspotentialen inom besdksnéringen ar ocksé unik pa si sitt att den 6kar mest av alla
“grenar”, s& mycket att den numera &r verkligt stora “industrin” i landet. Det vore direkt
olampligt att inte ta till vara denna potential i ett strategiskt planeringsperspektiv dir
infrastruktur och kollektivtrafik har sarskilt goda forutséttningar att bidra till en hallbar
ekonomisk utveckling. Trafikverket har insett detta och beskriver sin instillning tydligt i sin
nationella plan. Regionens starka fokus pd arbetspendling blir ddrfor for ensidig och méste
utvecklas till att st6dja andra tillvéxtfaktorer. Planeringsstrategier vinner oftast pd att betraktas
i ett landskapsperspektiv.

Ytterligare forsvarande omsténdigheter i den nuvarande planeringsformen é&r den stora tyngd
som medfinansiering och samhéllsekonomiska analyser har i samband med etablering av ny
infrastruktur och sérskilt ny persontrafik med tg. Medfinansiering som princip méste
utvecklas vidare fran den form som den har idag. Situationen har blivit battre men fortfarande
finns det ett starkt inslag av att betalningsformagan styr valen. 1 dessa sammanhang kommer
alltid den lilla kommunen till korta. En s&dan urvalsmetod har inget med samhillsekonomi i
elt bredare perspektiv att géra och kan snarare motverka en god utveckling. Likasé finns en
tilltro till matematikens férmaga att bidra i ett prioriteringssammanhang. Ett jamf6rande
system for beddmning av samhaillsnyttan dr intressant men dagens samhéllsekonomiska
kalkylmodeller &r fortfarande for smala och viktiga strategiska faktorer kommer inte med i
bedémningen. Sjélva idén med planering &r att synergier &r intressanta och att mjuka faktorer
som 4r svdra att méta &r av betydelse. Ett matematiskt {forhallningssétt motverkar snarare en
balanserad bedémning av en samhéllsnytta &n bidrar till klargérande.

Region Skéane har en unik situation som ansvarig {or den regionala planeringen av
infrastruktur och som huvudman for kollektivtrafiken. Det &r darfor alltid sarskilt intressant
att bedoma kollektivirafikens forutséttningar i RTI-planen. Ett problem i nuvarande planering
dr att den regionala planen och den nationella planen ldmnas samtidigt vilket innebir att
regionen hamnar i en oklar situation hur medfinansieringar av objekt i nationella planen skall
hanteras. Lyckligtvis finns huvuddelen av §nskade satsningar pa jarnvagsnitet namngivna i
den nationcila pianen.

QOavsett den nya planeringsformen anser Bjuvs kommun att det finns tva pabdrjade objekt som
dr vil analyserade och som bada dr viktiga i ett regionalt perspektiv, ndmligen persontrafik pa
Soderésbanan och dubbelspér pé strickan Angelholm-Maria(Romares vég) pa Viéstkustbanan.
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De beskrivna satsningarna p& Skanebanan #r mycket angeldgna och nyttan med dessa torde
vara bekriftade av de senaste arens resandeutveckling pd banan.

Planeringsformen med 4tgérdsvalsstudier innebir att infrastrukturplaneringen ocksa skall
finansiera utredningar och analyser. Det #r darfor forvanande att inte tva objekt finns med i
planen {or att seridst komma igdng med viktiga gemensamma frdgor nir de ocksa utpekats i
Kapacitetsutredningen som angelégna brister att 4tgérda. Det géller dels Helsingborg-Astorp
P& Skdnebanan som sedan linge 4r ett av de mest belastade enkelspéren i landet och dessutom
utgdr nordvéstra Skdnes koppling till S6dra stambanan. Sedan giller det korsningen mellan
Skénebanan, Vistkustbanan och Raabanan vid Ramlésa som har stora kapacitetsproblem.
Skénebanan har stor potential till en positiv trafikutveckling. Strickningen har ocks4 en viktig
betydelse {or utvecklingen av godstransporter pa jérnvég till kombiterminalen och hamnen i
Helsingborg. Bjuvs kommun anser att det &r nddvindigt att snarast inleda ett arbete med
dtgérdsval och finansieringslsningar for dessa objekt.

Den enskilda atgird som Bjuvs kommun anser har storst betydelse i ett utvecklingsperspektiv
&r en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsinger. Det finns sa ménga anledningar till
att inlemma denna fréga i den nartida planeringen och snarast fortsitta utredandet pa de
punkter som Néringsdepartementet énskar fortydliganden kring. En fast forbindelse i detta
ldge skapar s& manga mojligheter till trafikering och bidrar p4 ett unikt satt till héjning av
kapaciteten for bade den kontinentala/nationella trafiken savil som den regionala. Bade E6
och S6dra stambanan kommer att avlastas. Dessutom kan projektet finansieras utanfor de
ordinarie planeringsramarna eftersom det 4r sjilvfinansierat.

Regionen har i den foreslagna planen blivit mera tydlig 4n i tidigare planer nir det géller
synen pd vigsatsningar och vilka prioriteringsgrunder som skall gélla. Man har identifierat en
del regionala strdk som skall vara utgingspunkt for fortsatta val av insatser. Flera av tidigare
beslutade objekt finns kvar och en majoritet stodjer de strakval som presenterats. Det framgar
inte klart hur detta strak har mejslats fram men déremot har strickor som tidigare betraktats
som viktiga regionala strik tagits bort.

Vg 109 betraktas inte langre som ett regionalt viktigt strak. I tidigare planer har det varit
uppenbart att vdgen har en funktion som transportled fran/till de &stra och mellersta delarna
av Skane, bland annat till och fran hamnanlédggningen i Helsingborg. F.d. végdirektor
Montgomery betecknade vig 109 som den felande ldnken i Skanes végsystem!

I nuvarande plan &r tidigare bearbetad etapp reducerad till &tgérdsvalsstudie. Bjuvs kommun
tycker detta dr mycket anméarkningsvart sérskilt som just detta objekt var foremal for flera
omfattande studier av dévarande Vigverket. Det torde vara fa planerade vigstrickor som 4r s&
allsidigt belyst som etappen mellan Ekeby och Knutstorp. Vg 109 bor byggas utan onédig
tordrojning!

Cykelresor fyller flera goda funktioner och stodjer en hallbar uty eckling samtidigt som det

kan vara mycket upplevelserikt. Satsningar pA GC-system i strak och til] beséksmal maste
utvecklas betydligt mer och detta maste nu aterspeglas tydli gare i all kommande planering av

WHjuvEsystdatfor \PLANVE xploatering\AR| SKRRIVELS\YTTRANDEVOE AR Tiplan Shine 2014-20235 duc




BI UVS Datum 2013-09-05

KOMMUN Rev.2013-09-18

infrastruktur. I denna friga &r det nédvandigt att alla parter bidrar och den representativa
demokratin svarar inte alltid upp mot befolkningens forvintningar. Regionen har varit aktiv
med bland annat EU-projekt och detta kan vara en metod att komma vidare i planeringen.
Idén om cykeln som transportmedel fér inte begrénsas till arbetspendling. Det finns stort
intresse att anvinda cykel i rekreationssammanhang. Hér har Region Skéne en viktig roll att
vara med och utveckla system dér cykeln &r en del av hela resandet. Vi kan konstatera att i
vért sddra grannland 4r det en sjdlvklarhet med cyklar pa tag och bussar. Har 4r det
fortfarande oklart om det finns nagot intresse frdn huvudmannen att cyklar kan tas med. I sa
fall hade detta formodligen redan varit klarlagt. Detta #r en viktig fraga som behandlas med
stor vikt i flera Europeiska ldnder. Det finns all anledning att Regionen fortstter sitt lovvirda
initiativ och tar projekt Skéne som cykelregion vidare.

Bjuvs kommun anser att staten bor ta ett betydligt storre ekonomiskt ansvar for
infrastrukturens utveckling i regionen 4n vad som ir fallet i de nu foreliggande planforslagen.
Vi stodjer darfor helt Region Skanes uppfattning att investeringsnivéan och investeringstakten
for 1 infrastruktur i Skdne maste hdjas vésentligt. Vi vill dock papeka att manga av de
satsningar som forslas i Skane i planerna var aktuella for mer #n 15 4r sedan, men fortfarande
aterstdr stora delar av de satsningar som da var aktuella att genomftra. Det 4r synnerligen
viktigt att betona att beslutade projekt méste bli genomférda inom rimlig tid och inte som till
exempel Véstkustbanan dras ut i okénd tid.

Vi anser ocksa alt staten inte &r tillrackligt aktiv for att s6ka finansieringsstod for utredningar,
projekiering och byggande hos EU, framfor allt f6r objekt som ingar i TEN-T.

I 6vrigt har Bjuvs kommun inga ytterligare synpunkter p4 remissforslaget, utan vi ser fram
emot ett fortsatt gott samarbete i dessa viktiga frigor for regionens framtida utveckling.

Med hénvisning till det anférda foreslas kommunstyrelsens arbetsutskott besluta

att Overldmna ovan redovisade synpunkter pa forslag till RTI-plan till Region Skéne.
A

/A
,/ \y, o/ 54 ( Yk
Christer Palsson ¢ farl Gdstavsseon
Kommunchef ( Planeringschef

Beslutet expedieras till:
Region Skane ,291 89 Kristianstad, region@skane.se Ange RTI 2014-2025 DNR 1202805
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Sammantridesprotokoll
ASTORP Sammantradesdatum 2013-09-18

Ksau § 176

Remiss frin Region Skine: Forslag till regional

transportinfrastrukturplan fér Skiane 2014-2025
Dnr: 2013/304

Sammanfattning
Samtidigt som Trafikverket har haft uppdraget att uppritta forslag till Nationell
plan for vdg- och jdrnvégsnitet i landet har Region Skéne haft regeringens

uppdrag att uppritta forslag till ny regional transportinfrastrukturplan for &ren
2014 till 2025.

Skane Nordvést kommunerna har tagit fram ett gemensamt yttrande dér
synpunkter av stor och sérskild vikt for nordvéstra Skane lyfts fram. Detta
yttrande har forankrats i styrelsen for Skdne Nordvist och ska utgra underlag
for beslut i respektive kommun. Respektive kommun Sversénder dérefter sitt
beslutade yttrande till Region Skéne.

Beslutsunderlag

Tjéansteskrivelse Linda Svederberg daterad 2013-09-10

Bilaga: SKNV yttrande angdende forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 daterad 2013-09-06
Remisshandlingar finns pd www.skane.se/infraremisser2013

Yrkande

Ordférande yrkar pa att stélla sig bakom gemensamt yttrande for Skéne
Nordvist angdende forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skéne
2014-2015 och &versinda det som Astorps kommuns yttrande.

Propositionsordning

Ordférande stiller eget yrkande under proposition och finner att detta
bifalles.

Arbetsutskottets beslut

Stéller sig bakom gemensamt yttrande for Skane Nordvist angiende forslag
till regional transportinfrastrukturplan for Sk&ne 2014-2015 och 6versénder
det som Astorps kommuns yttrande.

Expedieras

Akten

Region Skane, 291 89 Kristianstad (Ange RTI 2014-2025, Dnr 1202805)
Linda Svederberg, planarkitekt, Kommunstyrelsen

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Region Skane
291 89 Kristianstad

Skane Nordost yttrande 6ver Férslag till regional
transportinfrastrukturplan fér Skane 2014-2025

(RTI 2014-2025, Dnr 1202805)

Skéne Nordost (SKNO) &r ett samverkansorgan som bestir av kommunerna Bromdlla,
Hissleholm, Horby, Kristianstad, Osby och Ostra Géinge. Kommunerna ldmnar hir ett
gemensamt yttrande 6ver Region Skénes forslag till Regionaltransportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025.

Transportlosningar som starker Skanes flerkarnighet och hallbara
godstransporter

Inom ramen for strukturbildsarbetet har Region Skéne visat att den skanska flerkédrniga
ortsstrukturen dr unik i Sverige och att den rymmer sérskilda moéjligheter att 4stadkomma
en héllbar utveckling i hela regionen. Mgjligheterna ligger i att olika orter har olika
funktioner som kompletterar varandra samtidigt som avstainden mellan orterna och de
storre kdrnorna dr forhallandevis korta. Genom strategiska forbattringar 1
transportsystemet vidgas vardagsgeografin for hushall och foretag och det skapas en hog
tillganglighet till en méngd funktioner som har betydelse for tillvaxt och utveckling. Det
planeringsunderlag som tagits fram inom strukturbildsprojektet dr ett bra redskap for att
vérdera och forsta hur olika infrastrukturldsningar kan bidra till att utnyttja de mojligheter
som den flerkdrniga ortsstrukturen innebar.

Skéne &r en griansregion som kénnetecknas av att stora godsfloden varje ar passerar
genom ldnet pa vag in i och ut ur landet. Flaskhalsar 1 dessa transporter hotar tillvixten av
hela samhillsekonomin. Effektiva och héllbara godstransportfloden genom Skane &r
darfor av strategiskt intresse for Skane och for hela Sverige.

Viért yttrande utgér frdn de mél och strategier for tillvixt och utveckling som vi arbetar
mot inom Skine Nordost samt var samstdimmighet i frdga om inriktningen for det
regionala utvecklingsarbetet som vi delar med Region Skéne. Skane Nordosts
utgangspunkt dr saledes att infrastrukturplanerna ska prioritera arbetspendling inom den
flerkédrniga ortstrukturen 1 Skane och att de internationella godstransporterna tas om hand
och genomf0rs pa ett hallbart sétt. Forbéttringar 1 tillgdngligheten genom utveckling av
infrastrukturen ar en av de avgdrande insatserna som leder oss mot vara mél for en
hallbar utveckling.
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Nordostra Skane - forutsattningar, utmaningar och méjligheter

En avgorande faktor for norddstra Skanes utveckling dr en positiv tillvixt i de tva
stdderna Kristianstad och Héssleholm. Pendlingsrelationerna pekar entydigt pa att
Kristianstad och Héssleholm har en helt avgorande betydelse for arbetsmarknaden i
denna del av Skéne. De bada stidderna har inte bara en kritisk massa och en
néringslivsstruktur som delvis kompletterar varandra, de &r ocksé belégna inom ett
bekvamt pendlingsavstdnd pé bara 20 minuter. Kristianstad och Héssleholm ér idag tva
regionala kdrnor av stor betydelse for sitt omland, men var for sig ér de inte tillrdckligt
starka att vara den tillvixtmotor som norddstra Skéne sa vil behover. Det ar viktigt for
hela Skane att Kristianstad och Héssleholm tillsammans kan utvecklas till en stark
tillvixtmotor som kan balansera utvecklingen i de vdstra delarna, annars finns det en risk
att Skane pé sikt kan komma att f4 en mer fakarnig ortsstruktur.

Nordostra Skane kénnetecknas av en forhdllandevis gles bebyggelsestruktur med nigra fa
stora och ménga mindre tétorter. Mindre &n hélften av befolkningen bor i kommun-
huvudorterna. Omradet utgdr 40 procent av Skanes yta inom vilken det bor 180.000
invanare, vilket utgor cirka 15 procent av Skanes befolkning.

Inom relativ nirhet finns 1 sydvést det expansiva Malmé-/Lund- omrédet med starka
kopplingar &ver Oresund till Kdpenhamnsregionen. Visterut finns Helsingborg som &r en
annan av Skanes tillvixtmotorer. Viktiga pendlingsrelationer inom Skéne finns
framforallt med kommunerna Malmd, Lund, Eslov, Hoor, Klippan och Helsingborg. Men
restiderna mellan de flesta orter i norddstra Skane och tillvixtmotorerna i vést och
sydvist ar fortfarande sé l&nga att man kan tala om férekomsten av en slags barridr som
ganska vil foljer den gamla lansgriansen och som markerar tydliga skillnader i tillvixt av
befolkning och arbetstillfdllen. Det ter sig som en slags paradox att samtidigt som
norddstra Skdne dr en del av en kraftigt véixande storstadsregion gar utvecklingen
langsammare 4n i 6vriga Skane, med en svagare tillvéxt bade av befolkning och av
arbetstillfallen &n framforallt de véstra och sydvéstra delarna av ldnet. Det dr en
gemensam utmaning for hela Skane att bryta denna utveckling for att vi i Skane
tillsammans skall kunna ndrma oss visionen om den flerkdrniga miljonstaden och uppna
den Overgripande regionala mélséttningen om bittre regional balans.

Det geografiska laget innebdr att kommunerna pa andra sidan lansgrénsen, i norr och
Oster, har mycket stor betydelse for arbete och sysselsittning i norddstra Skane.
Markaryd, Almhult, Olofstrdm och Sélvesborg har i dag manga inpendlare frén norddstra
Skéne men det finns en stor potential for ett utdkat utbyte i bada riktningarna.
Pendlingsrelationen mellan Kristianstad och Almhult ir till exempel forvanansvirt svag
med tanke pé orternas storlek och det geografiska avstandet. Det &r mycket viktigt att
utveckla kommunikationerna mot Halland, S6dra Smaland och Blekinge, sa att en
flerkdrnighet som stracker sig 6ver ldnsgranser kan utvecklas, vixa sig stark och bidra till
en positiv utveckling i nordostra Skéne, ddrmed i hela Skdne och dven sddra Sverige.
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Strukturbildande strak och strategiska transportlosningar i nordostra
Skane

Mot bakgrund av ovanstdende menar vi att foljande strukturbildande strak och satsningar
ar sarskilt viktiga och bor prioriteras i infrastrukturplanerna.

Kristianstad/Hdssleholm - tillviixtmotor i nordostra Skdane

For att Kristianstad och Héssleholm skall kunna utvecklas till en tillvixtmotor som kan
balansera utvecklingen i1 de véstra delarna av Skane méste nuvarande flaskhalsar 1
transportsystemet mellan de bada stiderna byggas bort. For att de bada stidderna skall fa
tillracklig kraft att utvecklas till den nddvéndiga tillvixtmotorn maste de dessutom
integreras battre med sitt omland 4n i dag. Pagatdgskonceptet behover darfor
kompletteras med strategiska satsningar pa Superbussar for att stirka kopplingen till
viktiga orter i strak som i dag saknar tagtrafik.

Strategiska forbindelser: Skdnebanan, viag 21 och 118.

Malmo-Lund-Kopenhamn — Storstad och tillviixtmotor med global tillginglighet

Kristianstad/Hassleholm maste kopplas ndrmare Malmo/Lund-regionen som dr Skanes
starkaste tillvdxtmotor. Detta dr viktigt for att bygga bort den barridr som fortfarande
markerar skillnader i forutsattningar och utveckling inom Skéne och som kommer till
uttryck 1 att Skdne fortfarande bestér av tva (egentligen tre) funktionella
arbetsmarknadsregioner. Har finns ndrmaste storstadsomrade med stor kritisk massa.
Viktiga funktioner &r global tillgédnglighet, hogre utbildning, stort utbud av
arbetstillféllen, service, handel och kultur. En god tillgénglighet till ESS anldggningen
kommer att vara betydelsefullt ocksé for norddstra Skéane.

Strategiska forbindelser: Sodra stambanan, viag 23/13 och E22.

Helsingborg och viistra Skdne - tillvixtmotor med europeisk tillginglighet

Sambanden med véstra Skane bor stirkas genom forbéttringar i tdgtrafiken och dess
infrastruktur mellan Hassleholm och Helsingborg. Detta dkar tillgéngligheten till en av
Skénes viktigaste tillvixtmotorer, till vilken kopplingen i dag ar svag. Viktiga funktioner
ar hamn, logistik, knutpunkt for transporter, europeisk tillgdnglighet och en framtida
forbindelse till Helsingdr pa den danska sidan sundet.

Strategiska forbindelser: Skdnebanan och vig 21.

Almhult-Viixjo - tillviixtnoder i sodra Smdiland

Kopplingarna dver lansgréinsen till viktiga mélpunkter i sddra Smaland maste utvecklas.
Sambanden pa arbetsmarknaden mellan kommuner pd dmse sidor av ldnsgransen dr redan
i dag betydande. Det framgar tydligt av att Osby, ingar i Almhults lokala
arbetsmarknadsregion (LA-region). De investeringar som IKEA nu genomfor i Almhult
kommer att forstidrka dessa samband, genom tillkomsten av nya arbetstillfédllen, som fér
stor betydelse dven for sysselsittningen 1 norddstra Skéne.
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Det ar viktigt att samhéllet tar ansvar for att forstirka och skapa ytterligare positiva
samhéllseffekter av néringslivets investeringar, genom strategiska forbattringar av
transportsystemet som vidgar vardagsgeografin for hushéll och foretag. Det finns
sannolikt en mycket stor tillvixtpotential 1 forbattrade pendlingsmojligheter i straket
Ahus-Kristianstad-Broby-Almhult. Hir dr det superbusskoncept som tagits fram i
samverkan mellan Skénetrafiken, Kristianstads och Ostra Goinge kommuner en innovativ
och strategisk 16sning som beddms att ha stora mojligheter att i relativ nértid leda till
onskad effekt. Detta bidrar ocksa till att stdrka Hadssleholm och Kristianstad i rollen som
tillvaxtmotor 1 nordostra Skéne. P4 lite langre avstdnd finns Vaxjo som &r ett expansivt
centra i sodra Smaland med tillgang till universitet och hogre utbildning.

Strategiska forbindelser: S6dra Stambanan, vig 19, 23.

Blekinge - den viktiga kopplingen osterut

Kopplingen Osterut dver lansgriansen mot Solvesborg och bort mot Karlshamn, Ronneby
och Karlskrona méste starkas. Olofstrom &r ocksa viktig for arbetsmarknaden i norddstra
Skéne. Viktiga funktioner &r hogskola, hamnar 1 Blekinge for framtida effektiva
godsfloden samt flygplats i Ronneby. Forbattrade kommunikationer dsterut underlittar
arbetspendling och stdrker ddrmed ytterligare mojligheterna for Kristianstad/Héssleholm
att bli en tillvixtmotor i norddstra Skéne.

Strategiska forbindelser: Blekinge kustbana, E22, Sydostlédnken, Riksvég 15 (Tvirleden).

Osterlen/Ystad - det saknade sambandet séderut

De nord-sydliga sambanden i 0stra Skéne &r i dag i mycket svaga, om man jamfor med
relationerna mellan de regionala kdrnorna i véstra Skéne. Det beror pé att restiderna
mellan Kristianstad och Ystad ar alldeles for langa for att det skall vara intressant for
ménniskor att dagspendla mellan de bada stdderna i ndgon storre omfattning. En forstarkt
koppling sdderut mot Ystad &r viktig for att stdrka de nord- sydliga sambanden i de Ostra
delarna av Skéne, for att forbdttra den regional balans inom Skéne. Ystads hamn &r
dessutom en viktig malpunkt for godstransporter via vigarna 13 och 19.

Strategiska forbindelser: Vig 19, 13, 118

Viistkusten

Flera stora foretag dr beroende av goda forbindelser mellan vistkusten och norddstra
Skéne och Blekinge. Sérskilt for gods ar forbindelsen viktig. Arbetsmarknaden i
Markaryd har betydelse for nordostra Skane och Halmstad ar en viktig tillvéxtort i
Halland och via Tvirleden finns en viktig koppling till E4. Sydostldnken med koppling
till S6dra Stambanan bildar tillsammans med Riksvig 15 (Tvérleden) ett viktigt strdk som
1 utbyggt skick binder samman maélpunkterna.

Strategiska forbindelser: Markarydsbanan, vag 24, Riksvig 15 (Tvérleden), Sydostldnken
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Vara synpunkter pa forslaget
Allmant

Planforslaget ar val underbyggt och i linje med de utvecklingsmél som finns for det
regionala utvecklingsarbetet. Det harmoniserar med inriktningen att prioritera
arbetspendling inom den flerkdrniga ortstrukturen i Skane och beakta de internationella
godstransporternas behov, de senare hanteras dock huvudsakligen i den nationella planen
for transportsystemet.

Kapitel 3.2 Samlade behov for Skane inom investeringsramarna

Vi vill i listan 6ver de allra viktigaste satsningarna inom Busstrafik, Superbuss och
sparvagn (s. 95), ldgga till Superbussatsning pé striickan E22 Kristianstad — Horby -
Lund/Malmé.

Kapitel 4.1Uppdraget - Driftbidrag till flygplatser

Region Skéane dr sedan 2012 satta att via den regionala planen hantera driftbidragen till
kommunala flygplatser. Ramarna for dessa bidrag dr inte medtagna i regeringens direktiv
och ska séledes skjutas till de angivna ramarna. I planforslaget forutsatts bidragens
storlek vara som tidigare, men om sé inte dr fallet kan de behdva revideras. Vi anser att
en eventuell revidering av driftbidragens storlek maste ske i dialog med berorda parter
och med god framforhéllning.

Kapitel 4.2 Forslag till regional transportinfrastrukturplan

Utgdngspunkter

Ské&ne Nordost tycker att Region Skanes vilja att avsétta medel ur RTI-planen for
strategiska satsningar pé jarnvagsnétet ar gladjande och hoppas att staten kommer
horsamma detta erbjudande. Vi dr ocksa villiga att stodja Region Skéne 1 arbetet med att
verka for kapacitetshojande atgarder pa Skanebanan Héssleholm-Kristianstad.

Vi stiller oss positiva till de principer och ledord for prioriteringar som ligger till grund
for planforslaget.

Att som ledord ha att géra sammanhéngande satsningar pé i forsta hand det utpekade
regionalt viktiga vignétet dr en klok inriktning som gor att man fér ut effekterna av en
investering i strdken. Detta innebér dock att vissa utpekade végar i systemet inte kan
atgirdas inom planperioden, eftersom RTI-planens ramar inte dr tillrackligt stora for att
tacka behoven runt om i Skane. Det dr dé viktigt att denna inriktning kan sta fast i vid
kommande revideringar av infrastrukturplanen, s att hela det utpekade végnitet pa sikt
blir utbyggt till dnskvird malstandard. Onskvirt vore att planen i detta avseende kunde
ange en inriktning for utbyggnad av utpekade vigstrak bortom planperioden.
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Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025

Utbyggnaden av vig 21 Vanneberga — Onnestad till 2+1 vig har forskotterats av Region
Skéne, Kristianstads kommun och Héssleholms kommun for att kunna genomforas
snarast. Att denna végstracka nu kan byggas ut dr mycket efterldngtat och behovligt.
Medel for aterbetalning av forskotteringen ligger 2016, men vi ser ju gérna att
aterbetalning sker tidigare om detta blir mojligt.

Att utbyggnaden av vdg 19 Bjdrlov — Broby inklusive superbussanpassning samt vig
23/13 Hoor — Horby och 23 Ekerdd — Sandakra kan genomforas under planperioden ér
mycket gladjande.

Atgiirdsvalsstudier och utredningar

Vig 15 (Tvérleden) har idag, genom fardigstéllandet av den nya véglidnken Osby —
Markaryd, fatt funktionen som genomgaende Ostvéstlig forbindelse mellan Blekinge och
Vistkusten. Vigens nya funktion innebdr att mdngden tung trafik dkar, sarskilt besvirlig
ar trafiksituationen i Lonsboda. Planforslaget rymmer dock inte nagon utbyggnad i detta
strak. I planforslaget avsitts ddremot medel for att genomfora en atgérdsvalsprocess for
vag 15 fran Osby till 1ansgransen med Blekinge. Vi anser det angeldget att denna
atgirdsvalsprocess genomforas tidigt under planperioden. Dels for att man 1 nartid ska
kunna genomfora kortsiktiga atgirder i syfte att forbattra boende- och trafikmiljon samt
hoja trafiksékerheten. Dels for att ha beredskap att bygga om véigen om forutsattningar
for detta skulle uppsta.

Insatsomrdden/potter
Avsnittet Regionala cykelvagar

I forslaget anges att satsningarna i cykelviagsplanen ska inriktas pé bl.a. Kollektivtrafik,
for forbéttrade kopplingar till stationer. I samband med 6ppnandet av nya
Pégatagsstationer i nordostra Skane sé har eller kommer kollektivtrafiken med buss att
reduceras 1 de orter som ligger lings jdrnvigsstrackor som har parallella vigar med
bussforbindelser. Pa vissa striackor dr mojligheten begransad for oskyddade trafikanter att
pa ett sdkert och tryggt sitt ga eller cykla till de orter som har stationer. Vi ser ett akut
behov av att atgiarder som gor det mojligt att pa ett sdkert sétt ta sig till stationerna
genomfors. Likasa att planen tidsméssigt avsétter medel som medger att den behovliga
kringinfrastruktur, som inte ingar i stationsutbyggnaderna, kan byggas ut i samband med
att stationerna byggs.
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Bidrag — statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur
Avsnittet Bidrag Kollektivtrafikatgarder

Skane Nordost tycker att planens satsningar pa att utveckla kollektivtrafiken overlag ar
mycket bra. Vi dr sérskilt glada for den satsning som foreslas pa ett regionalt
Superbussystem (BRT). Vi ser en utbyggnad av ett sddant system som strukturbildande och
en motor for starkare tillvaxt i glesbefolkade delar av Skéne, da det knyter ihop orter som
idag inte har jarnvdg. For att fardigstélla kompletta strak for regional superbuss kréavs
samverkan mellan flera berérda parter och samordnade atgédrder pé sévil statligt som
kommunalt vignit, detta giller savil sjdlva genomforandet som finansieringen av
investeringarna.

Berorda kommuner inom Ské&ne Nordost vill hairmed markera sin vilja att i samverkan med
berdrda parter genomfora utbyggnaden av de forslagna regionala Superbusstrdken 118/19
Ahus — Almhult, E22 Malmé — Kristianstad och viig 19 Ystad — Kristianstad. Vi tycker att
strickan Ahus — Almhult ir mycket limpligt som pilot- och demonstrationsprojekt for
utveckling av konceptet Superbuss.

P& uppdrag av styrelsen Skdne Nordost

Pierre Mansson Par Palmgren Lars Ahlkvist

Ordforande Skane Nordost Vice ordforande Skéne Nordost ~ Ledamot Skéne Nordost presidium
och och och

Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande
Kristianstads kommun Héssleholms kommun i Horby kommun

Séndlista:

Region Skéne
Kommunerna 1 Skdne Nordost
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Region Skane
291 89 Kristianstad

Skane Nordost yttrande 6ver Férslag till regional
transportinfrastrukturplan fér Skane 2014-2025

(RTI 2014-2025, Dnr 1202805)

Skéne Nordost (SKNO) &r ett samverkansorgan som bestir av kommunerna Bromdlla,
Hissleholm, Horby, Kristianstad, Osby och Ostra Géinge. Kommunerna ldmnar hir ett
gemensamt yttrande 6ver Region Skénes forslag till Regionaltransportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025.

Transportlosningar som starker Skanes flerkarnighet och hallbara
godstransporter

Inom ramen for strukturbildsarbetet har Region Skéne visat att den skanska flerkédrniga
ortsstrukturen dr unik i Sverige och att den rymmer sérskilda moéjligheter att 4stadkomma
en héllbar utveckling i hela regionen. Mgjligheterna ligger i att olika orter har olika
funktioner som kompletterar varandra samtidigt som avstainden mellan orterna och de
storre kdrnorna dr forhallandevis korta. Genom strategiska forbattringar 1
transportsystemet vidgas vardagsgeografin for hushall och foretag och det skapas en hog
tillganglighet till en méngd funktioner som har betydelse for tillvaxt och utveckling. Det
planeringsunderlag som tagits fram inom strukturbildsprojektet dr ett bra redskap for att
vérdera och forsta hur olika infrastrukturldsningar kan bidra till att utnyttja de mojligheter
som den flerkdrniga ortsstrukturen innebar.

Skéne &r en griansregion som kénnetecknas av att stora godsfloden varje ar passerar
genom ldnet pa vag in i och ut ur landet. Flaskhalsar 1 dessa transporter hotar tillvixten av
hela samhillsekonomin. Effektiva och héllbara godstransportfloden genom Skane &r
darfor av strategiskt intresse for Skane och for hela Sverige.

Viért yttrande utgér frdn de mél och strategier for tillvixt och utveckling som vi arbetar
mot inom Skine Nordost samt var samstdimmighet i frdga om inriktningen for det
regionala utvecklingsarbetet som vi delar med Region Skéne. Skane Nordosts
utgangspunkt dr saledes att infrastrukturplanerna ska prioritera arbetspendling inom den
flerkédrniga ortstrukturen 1 Skane och att de internationella godstransporterna tas om hand
och genomf0rs pa ett hallbart sétt. Forbéttringar 1 tillgdngligheten genom utveckling av
infrastrukturen ar en av de avgdrande insatserna som leder oss mot vara mél for en
hallbar utveckling.
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Nordostra Skane - forutsattningar, utmaningar och méjligheter

En avgorande faktor for norddstra Skanes utveckling dr en positiv tillvixt i de tva
stdderna Kristianstad och Héssleholm. Pendlingsrelationerna pekar entydigt pa att
Kristianstad och Héssleholm har en helt avgorande betydelse for arbetsmarknaden i
denna del av Skéne. De bada stidderna har inte bara en kritisk massa och en
néringslivsstruktur som delvis kompletterar varandra, de &r ocksé belégna inom ett
bekvamt pendlingsavstdnd pé bara 20 minuter. Kristianstad och Héssleholm ér idag tva
regionala kdrnor av stor betydelse for sitt omland, men var for sig ér de inte tillrdckligt
starka att vara den tillvixtmotor som norddstra Skéne sa vil behover. Det ar viktigt for
hela Skane att Kristianstad och Héssleholm tillsammans kan utvecklas till en stark
tillvixtmotor som kan balansera utvecklingen i de vdstra delarna, annars finns det en risk
att Skane pé sikt kan komma att f4 en mer fakarnig ortsstruktur.

Nordostra Skane kénnetecknas av en forhdllandevis gles bebyggelsestruktur med nigra fa
stora och ménga mindre tétorter. Mindre &n hélften av befolkningen bor i kommun-
huvudorterna. Omradet utgdr 40 procent av Skanes yta inom vilken det bor 180.000
invanare, vilket utgor cirka 15 procent av Skanes befolkning.

Inom relativ nirhet finns 1 sydvést det expansiva Malmé-/Lund- omrédet med starka
kopplingar &ver Oresund till Kdpenhamnsregionen. Visterut finns Helsingborg som &r en
annan av Skanes tillvixtmotorer. Viktiga pendlingsrelationer inom Skéne finns
framforallt med kommunerna Malmd, Lund, Eslov, Hoor, Klippan och Helsingborg. Men
restiderna mellan de flesta orter i norddstra Skane och tillvixtmotorerna i vést och
sydvist ar fortfarande sé l&nga att man kan tala om férekomsten av en slags barridr som
ganska vil foljer den gamla lansgriansen och som markerar tydliga skillnader i tillvixt av
befolkning och arbetstillfdllen. Det ter sig som en slags paradox att samtidigt som
norddstra Skdne dr en del av en kraftigt véixande storstadsregion gar utvecklingen
langsammare 4n i 6vriga Skane, med en svagare tillvéxt bade av befolkning och av
arbetstillfallen &n framforallt de véstra och sydvéstra delarna av ldnet. Det dr en
gemensam utmaning for hela Skane att bryta denna utveckling for att vi i Skane
tillsammans skall kunna ndrma oss visionen om den flerkdrniga miljonstaden och uppna
den Overgripande regionala mélséttningen om bittre regional balans.

Det geografiska laget innebdr att kommunerna pa andra sidan lansgrénsen, i norr och
Oster, har mycket stor betydelse for arbete och sysselsittning i norddstra Skane.
Markaryd, Almhult, Olofstrdm och Sélvesborg har i dag manga inpendlare frén norddstra
Skéne men det finns en stor potential for ett utdkat utbyte i bada riktningarna.
Pendlingsrelationen mellan Kristianstad och Almhult ir till exempel forvanansvirt svag
med tanke pé orternas storlek och det geografiska avstandet. Det &r mycket viktigt att
utveckla kommunikationerna mot Halland, S6dra Smaland och Blekinge, sa att en
flerkdrnighet som stracker sig 6ver ldnsgranser kan utvecklas, vixa sig stark och bidra till
en positiv utveckling i nordostra Skéne, ddrmed i hela Skdne och dven sddra Sverige.
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Strukturbildande strak och strategiska transportlosningar i nordostra
Skane

Mot bakgrund av ovanstdende menar vi att foljande strukturbildande strak och satsningar
ar sarskilt viktiga och bor prioriteras i infrastrukturplanerna.

Kristianstad/Hdssleholm - tillviixtmotor i nordostra Skdane

For att Kristianstad och Héssleholm skall kunna utvecklas till en tillvixtmotor som kan
balansera utvecklingen i1 de véstra delarna av Skane méste nuvarande flaskhalsar 1
transportsystemet mellan de bada stiderna byggas bort. For att de bada stidderna skall fa
tillracklig kraft att utvecklas till den nddvéndiga tillvixtmotorn maste de dessutom
integreras battre med sitt omland 4n i dag. Pagatdgskonceptet behover darfor
kompletteras med strategiska satsningar pa Superbussar for att stirka kopplingen till
viktiga orter i strak som i dag saknar tagtrafik.

Strategiska forbindelser: Skdnebanan, viag 21 och 118.

Malmo-Lund-Kopenhamn — Storstad och tillviixtmotor med global tillginglighet

Kristianstad/Hassleholm maste kopplas ndrmare Malmo/Lund-regionen som dr Skanes
starkaste tillvdxtmotor. Detta dr viktigt for att bygga bort den barridr som fortfarande
markerar skillnader i forutsattningar och utveckling inom Skéne och som kommer till
uttryck 1 att Skdne fortfarande bestér av tva (egentligen tre) funktionella
arbetsmarknadsregioner. Har finns ndrmaste storstadsomrade med stor kritisk massa.
Viktiga funktioner &r global tillgédnglighet, hogre utbildning, stort utbud av
arbetstillféllen, service, handel och kultur. En god tillgénglighet till ESS anldggningen
kommer att vara betydelsefullt ocksé for norddstra Skéane.

Strategiska forbindelser: Sodra stambanan, viag 23/13 och E22.

Helsingborg och viistra Skdne - tillvixtmotor med europeisk tillginglighet

Sambanden med véstra Skane bor stirkas genom forbéttringar i tdgtrafiken och dess
infrastruktur mellan Hassleholm och Helsingborg. Detta dkar tillgéngligheten till en av
Skénes viktigaste tillvixtmotorer, till vilken kopplingen i dag ar svag. Viktiga funktioner
ar hamn, logistik, knutpunkt for transporter, europeisk tillgdnglighet och en framtida
forbindelse till Helsingdr pa den danska sidan sundet.

Strategiska forbindelser: Skdnebanan och vig 21.

Almhult-Viixjo - tillviixtnoder i sodra Smdiland

Kopplingarna dver lansgréinsen till viktiga mélpunkter i sddra Smaland maste utvecklas.
Sambanden pa arbetsmarknaden mellan kommuner pd dmse sidor av ldnsgransen dr redan
i dag betydande. Det framgar tydligt av att Osby, ingar i Almhults lokala
arbetsmarknadsregion (LA-region). De investeringar som IKEA nu genomfor i Almhult
kommer att forstidrka dessa samband, genom tillkomsten av nya arbetstillfédllen, som fér
stor betydelse dven for sysselsittningen 1 norddstra Skéne.
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Det ar viktigt att samhéllet tar ansvar for att forstirka och skapa ytterligare positiva
samhéllseffekter av néringslivets investeringar, genom strategiska forbattringar av
transportsystemet som vidgar vardagsgeografin for hushéll och foretag. Det finns
sannolikt en mycket stor tillvixtpotential 1 forbattrade pendlingsmojligheter i straket
Ahus-Kristianstad-Broby-Almhult. Hir dr det superbusskoncept som tagits fram i
samverkan mellan Skénetrafiken, Kristianstads och Ostra Goinge kommuner en innovativ
och strategisk 16sning som beddms att ha stora mojligheter att i relativ nértid leda till
onskad effekt. Detta bidrar ocksa till att stdrka Hadssleholm och Kristianstad i rollen som
tillvaxtmotor 1 nordostra Skéne. P4 lite langre avstdnd finns Vaxjo som &r ett expansivt
centra i sodra Smaland med tillgang till universitet och hogre utbildning.

Strategiska forbindelser: S6dra Stambanan, vig 19, 23.

Blekinge - den viktiga kopplingen osterut

Kopplingen Osterut dver lansgriansen mot Solvesborg och bort mot Karlshamn, Ronneby
och Karlskrona méste starkas. Olofstrom &r ocksa viktig for arbetsmarknaden i norddstra
Skéne. Viktiga funktioner &r hogskola, hamnar 1 Blekinge for framtida effektiva
godsfloden samt flygplats i Ronneby. Forbattrade kommunikationer dsterut underlittar
arbetspendling och stdrker ddrmed ytterligare mojligheterna for Kristianstad/Héssleholm
att bli en tillvixtmotor i norddstra Skéne.

Strategiska forbindelser: Blekinge kustbana, E22, Sydostlédnken, Riksvég 15 (Tvirleden).

Osterlen/Ystad - det saknade sambandet séderut

De nord-sydliga sambanden i 0stra Skéne &r i dag i mycket svaga, om man jamfor med
relationerna mellan de regionala kdrnorna i véstra Skéne. Det beror pé att restiderna
mellan Kristianstad och Ystad ar alldeles for langa for att det skall vara intressant for
ménniskor att dagspendla mellan de bada stdderna i ndgon storre omfattning. En forstarkt
koppling sdderut mot Ystad &r viktig for att stdrka de nord- sydliga sambanden i de Ostra
delarna av Skéne, for att forbdttra den regional balans inom Skéne. Ystads hamn &r
dessutom en viktig malpunkt for godstransporter via vigarna 13 och 19.

Strategiska forbindelser: Vig 19, 13, 118

Viistkusten

Flera stora foretag dr beroende av goda forbindelser mellan vistkusten och norddstra
Skéne och Blekinge. Sérskilt for gods ar forbindelsen viktig. Arbetsmarknaden i
Markaryd har betydelse for nordostra Skane och Halmstad ar en viktig tillvéxtort i
Halland och via Tvirleden finns en viktig koppling till E4. Sydostldnken med koppling
till S6dra Stambanan bildar tillsammans med Riksvig 15 (Tvérleden) ett viktigt strdk som
1 utbyggt skick binder samman maélpunkterna.

Strategiska forbindelser: Markarydsbanan, vag 24, Riksvig 15 (Tvérleden), Sydostldnken
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Vara synpunkter pa forslaget
Allmant

Planforslaget ar val underbyggt och i linje med de utvecklingsmél som finns for det
regionala utvecklingsarbetet. Det harmoniserar med inriktningen att prioritera
arbetspendling inom den flerkdrniga ortstrukturen i Skane och beakta de internationella
godstransporternas behov, de senare hanteras dock huvudsakligen i den nationella planen
for transportsystemet.

Kapitel 3.2 Samlade behov for Skane inom investeringsramarna

Vi vill i listan 6ver de allra viktigaste satsningarna inom Busstrafik, Superbuss och
sparvagn (s. 95), ldgga till Superbussatsning pé striickan E22 Kristianstad — Horby -
Lund/Malmé.

Kapitel 4.1Uppdraget - Driftbidrag till flygplatser

Region Skéane dr sedan 2012 satta att via den regionala planen hantera driftbidragen till
kommunala flygplatser. Ramarna for dessa bidrag dr inte medtagna i regeringens direktiv
och ska séledes skjutas till de angivna ramarna. I planforslaget forutsatts bidragens
storlek vara som tidigare, men om sé inte dr fallet kan de behdva revideras. Vi anser att
en eventuell revidering av driftbidragens storlek maste ske i dialog med berorda parter
och med god framforhéllning.

Kapitel 4.2 Forslag till regional transportinfrastrukturplan

Utgdngspunkter

Ské&ne Nordost tycker att Region Skanes vilja att avsétta medel ur RTI-planen for
strategiska satsningar pé jarnvagsnétet ar gladjande och hoppas att staten kommer
horsamma detta erbjudande. Vi dr ocksa villiga att stodja Region Skéne 1 arbetet med att
verka for kapacitetshojande atgarder pa Skanebanan Héssleholm-Kristianstad.

Vi stiller oss positiva till de principer och ledord for prioriteringar som ligger till grund
for planforslaget.

Att som ledord ha att géra sammanhéngande satsningar pé i forsta hand det utpekade
regionalt viktiga vignétet dr en klok inriktning som gor att man fér ut effekterna av en
investering i strdken. Detta innebér dock att vissa utpekade végar i systemet inte kan
atgirdas inom planperioden, eftersom RTI-planens ramar inte dr tillrackligt stora for att
tacka behoven runt om i Skane. Det dr dé viktigt att denna inriktning kan sta fast i vid
kommande revideringar av infrastrukturplanen, s att hela det utpekade végnitet pa sikt
blir utbyggt till dnskvird malstandard. Onskvirt vore att planen i detta avseende kunde
ange en inriktning for utbyggnad av utpekade vigstrak bortom planperioden.
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Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025

Utbyggnaden av vig 21 Vanneberga — Onnestad till 2+1 vig har forskotterats av Region
Skéne, Kristianstads kommun och Héssleholms kommun for att kunna genomforas
snarast. Att denna végstracka nu kan byggas ut dr mycket efterldngtat och behovligt.
Medel for aterbetalning av forskotteringen ligger 2016, men vi ser ju gérna att
aterbetalning sker tidigare om detta blir mojligt.

Att utbyggnaden av vdg 19 Bjdrlov — Broby inklusive superbussanpassning samt vig
23/13 Hoor — Horby och 23 Ekerdd — Sandakra kan genomforas under planperioden ér
mycket gladjande.

Atgiirdsvalsstudier och utredningar

Vig 15 (Tvérleden) har idag, genom fardigstéllandet av den nya véglidnken Osby —
Markaryd, fatt funktionen som genomgaende Ostvéstlig forbindelse mellan Blekinge och
Vistkusten. Vigens nya funktion innebdr att mdngden tung trafik dkar, sarskilt besvirlig
ar trafiksituationen i Lonsboda. Planforslaget rymmer dock inte nagon utbyggnad i detta
strak. I planforslaget avsitts ddremot medel for att genomfora en atgérdsvalsprocess for
vag 15 fran Osby till 1ansgransen med Blekinge. Vi anser det angeldget att denna
atgirdsvalsprocess genomforas tidigt under planperioden. Dels for att man 1 nartid ska
kunna genomfora kortsiktiga atgirder i syfte att forbattra boende- och trafikmiljon samt
hoja trafiksékerheten. Dels for att ha beredskap att bygga om véigen om forutsattningar
for detta skulle uppsta.

Insatsomrdden/potter
Avsnittet Regionala cykelvagar

I forslaget anges att satsningarna i cykelviagsplanen ska inriktas pé bl.a. Kollektivtrafik,
for forbéttrade kopplingar till stationer. I samband med 6ppnandet av nya
Pégatagsstationer i nordostra Skane sé har eller kommer kollektivtrafiken med buss att
reduceras 1 de orter som ligger lings jdrnvigsstrackor som har parallella vigar med
bussforbindelser. Pa vissa striackor dr mojligheten begransad for oskyddade trafikanter att
pa ett sdkert och tryggt sitt ga eller cykla till de orter som har stationer. Vi ser ett akut
behov av att atgiarder som gor det mojligt att pa ett sdkert sétt ta sig till stationerna
genomfors. Likasa att planen tidsméssigt avsétter medel som medger att den behovliga
kringinfrastruktur, som inte ingar i stationsutbyggnaderna, kan byggas ut i samband med
att stationerna byggs.
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Bidrag — statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur
Avsnittet Bidrag Kollektivtrafikatgarder

Skane Nordost tycker att planens satsningar pa att utveckla kollektivtrafiken overlag ar
mycket bra. Vi dr sérskilt glada for den satsning som foreslas pa ett regionalt
Superbussystem (BRT). Vi ser en utbyggnad av ett sddant system som strukturbildande och
en motor for starkare tillvaxt i glesbefolkade delar av Skéne, da det knyter ihop orter som
idag inte har jarnvdg. For att fardigstélla kompletta strak for regional superbuss kréavs
samverkan mellan flera berérda parter och samordnade atgédrder pé sévil statligt som
kommunalt vignit, detta giller savil sjdlva genomforandet som finansieringen av
investeringarna.

Berorda kommuner inom Ské&ne Nordost vill hairmed markera sin vilja att i samverkan med
berdrda parter genomfora utbyggnaden av de forslagna regionala Superbusstrdken 118/19
Ahus — Almhult, E22 Malmé — Kristianstad och viig 19 Ystad — Kristianstad. Vi tycker att
strickan Ahus — Almhult ir mycket limpligt som pilot- och demonstrationsprojekt for
utveckling av konceptet Superbuss.

P& uppdrag av styrelsen Skdne Nordost

Pierre Mansson Par Palmgren Lars Ahlkvist

Ordforande Skane Nordost Vice ordforande Skéne Nordost ~ Ledamot Skéne Nordost presidium
och och och

Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande
Kristianstads kommun Héssleholms kommun i Horby kommun

Séndlista:

Region Skéne
Kommunerna 1 Skdne Nordost
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Region Skane
291 89 Kristianstad

Skane Nordost yttrande 6ver Cykelvagsplan for Skane, bilaga 2 till
Forslag till Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025

(RTI 2014-2025, Dnr 1202805)

Skéne Nordost (SKNO) ér ett samverkansorgan som bestir av kommunerna Bromdlla,

Hissleholm, Horby, Kristianstad, Osby och Ostra Goinge. Kommunerna limnar hir ett
gemensamt yttrande pa Region Skénes forslag till Cykelvagsplan for Skane som utgdr

bilaga 2 till forslag till Regional transportinfrastrukturplan for Skine 2014-2025.

Vart yttrande utgar fran de mal och strategier for tillvixt och utveckling som vi arbetar
mot inom Skine Nordost samt var samstdimmighet 1 friga om inriktningen for det
regionala utvecklingsarbetet som vi delar med Region Skane, kommuner och andra
aktorer 1 Skdne. Forbattringar 1 tillgdngligheten genom utveckling av infrastrukturen &r en
av de avgdrande insatserna som leder oss mot vara mal for en hallbar utveckling.

Bakgrund

Syftet med Cykelvédgsplanen ér att pekar ut brister och hantera ny- och ombyggnader av
regionala cykelvégar langs statligt viignat 1 Skéne. Den ska dven vara grund for
prioritering av de medel som satsas pa cykelvigar i den regionala
transportinfrastrukturplanen. Cykelvégsplanen har samma tidshorisont som den nya
regionala transportinfrastrukturplanen, 2014-2025, och ir en bilaga till den samma.
Samtidigt dr avsikten att planforslaget ska gora en utblick och behovsbedomning f6r en
langre tidshorisont.

Cykelvégsplanen grundas pd en sammanvéivning av underlag frén de skanska
kommunerna, Trafikverket och Region Skane. De samlade 6nskemélen om utbyggnad av
cykelinfrastruktur ldngs det statliga vdgnitet har kostnadsberdknats till 1,5-2 miljarder
kronor. I den regionala transportinfrastrukturplanen foreslas 400 miljoner kronor avséttas
till regionala cykelvégar lings statligt vignat under planperioden. Med tillimpningen av
principen om kommunal medfinansiering med 50%, s blir den totala satsningen 800
miljoner kronor 2014-2025. Cykelvigsplanen redovisar déirefter ett forslag pa hur den
ekonomiska ramen ska fordelas mellan olika insatsomréden sdsom koppling till stationer,
pendlingsstrdk mm. I planen finns bland annat 30-40 miljoner kronor till forbéttringar
mellan cykel och kollektivtrafik och 50-75 miljoner kronor till trafiksdkerhet. Det finns
dven pengar till paverkansarbete for att 6ka anvdandningen av befintlig och kommande
cykelinfrastruktur. Den 6vergripande utgangspunkten for prioriteringarna i planforslaget
ar en vision om Skdne som en cykelregion.
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Vara synpunkter pa forslaget

De foreslagna ramarna for regionala cykelvigar i Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014-2025, tillsammans med det paborjade arbetet for en skansk plattform for
cykelutveckling, markerar en hog ambitionsniva kring cykling i Skane vilket vi tycker r
mycket positivt. Vi tycker att tankarna i1 visionen om Skéne som cykelregion och de
foreslagna dvergripande utgdngspunkterna for prioriteringar som ligger till grund for
Cykelvégsplanen ar bra.

I forslagets beskrivning av cykelvigsnitet i Skdne sigs att det finns “relativt vél och
utbyggt forgrenat nit av cykelvégar runt de storre stdderna...”. Vi vill betona att det &r
vésentligt att beakta balansfragan i Skéne, varfor det ar angeléget att under planperioden
atgdrda brister och behov 1 de nordostra delarna av Skéne for att mojliggéra en
sammanhéngande infrastruktur for cykel.

Det dr forvanande att forslagets valda kriterier for huvudstrak for arbets- och
skolpendling resulterat i att det endast ar strak i den véstra delen av Skane som uppfyller
dessa. Under rubriken Arbets- och skolpendling star det att ”Den skanska geografin ger
mycket goda mdjligheter for att anvénda cykel for vardagliga resor. Goda forbindelser
mellan storre orter samt fran mindre till storre orter kan stirka cyklingen pa medelldnga
distanser 5-20 km...”. Det bor vara mojligt att utifran detta identifiera huvudstrak dven i
de Ostra delarna av Skane. Det dr mojligt att dessa behov ska kopplas mot skrivningarna
inom avsnittet "Kollektivtrafik” men bor dnda pétalas, eftersom dessa brister i
cykelinfrastrukturen enligt planforslaget ska utredas ytterligare.

Under rubriken Ekonomi och genomférande redovisas forslag pa prioriterade cykelvégar
kommunvis 1 en objektlista och pa karta. Genomgéaende bor kartor och illustrationer ses
over for att bli tydligare. I texten till figur 7 hdnvisas t ex till gron farg for de som
prioriteras i planen samt gron farg for kommunernas 6nskemaél. P4 kartan syns vagt tva
olika grona nyanser. Det framgar emellertid inte vilken nyans som avser vad eller om
man ska tolka kartan som att de inventerade behoven sammanfaller med Regionens
prioriteringar.

I planforslaget sdgs att objektlistan for cykelvégsinvesteringar slutligt ska faststillas efter att
den regionala planen faststéllas 2014. Detta ska forgas av en dialog om den foreslagna
objektlistan med kommunerna. Vi framfor hér inga synpunkter pa vilka objekt som bor ingé
1 cykelvédgsplanen, synpunkter om detta lamnas 1 kommande dialogskede och genom
separata yttranden fran respektive kommun. Vi avstdr darfor fran ett gemensamt
stéllningstagande om denna del.

P& uppdrag av styrelsen Skdne Nordost

Pierre Mansson Par Palmgren Lars Ahlkvist

Ordforande Skéne Nordost Vice ordforande Skéne Nordost  Ledamot Skane Nordost presidium
och och och

Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande
Kristianstads kommun Hissleholms kommun i Horby kommun

Séndlista:

Region Skéne

Kommunerna 1 Skane Nordost



YTTRANDE 1)
2013-10-07

Region Skane
291 89 Kristianstad

Skane Nordost yttrande 6ver Cykelvagsplan for Skane, bilaga 2 till
Forslag till Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025

(RTI 2014-2025, Dnr 1202805)

Skéne Nordost (SKNO) ér ett samverkansorgan som bestir av kommunerna Bromdlla,

Hissleholm, Horby, Kristianstad, Osby och Ostra Goinge. Kommunerna limnar hir ett
gemensamt yttrande pa Region Skénes forslag till Cykelvagsplan for Skane som utgdr

bilaga 2 till forslag till Regional transportinfrastrukturplan for Skine 2014-2025.

Vart yttrande utgar fran de mal och strategier for tillvixt och utveckling som vi arbetar
mot inom Skine Nordost samt var samstdimmighet 1 friga om inriktningen for det
regionala utvecklingsarbetet som vi delar med Region Skane, kommuner och andra
aktorer 1 Skdne. Forbattringar 1 tillgdngligheten genom utveckling av infrastrukturen &r en
av de avgdrande insatserna som leder oss mot vara mal for en hallbar utveckling.

Bakgrund

Syftet med Cykelvédgsplanen ér att pekar ut brister och hantera ny- och ombyggnader av
regionala cykelvégar langs statligt viignat 1 Skéne. Den ska dven vara grund for
prioritering av de medel som satsas pa cykelvigar i den regionala
transportinfrastrukturplanen. Cykelvégsplanen har samma tidshorisont som den nya
regionala transportinfrastrukturplanen, 2014-2025, och ir en bilaga till den samma.
Samtidigt dr avsikten att planforslaget ska gora en utblick och behovsbedomning f6r en
langre tidshorisont.

Cykelvégsplanen grundas pd en sammanvéivning av underlag frén de skanska
kommunerna, Trafikverket och Region Skane. De samlade 6nskemélen om utbyggnad av
cykelinfrastruktur ldngs det statliga vdgnitet har kostnadsberdknats till 1,5-2 miljarder
kronor. I den regionala transportinfrastrukturplanen foreslas 400 miljoner kronor avséttas
till regionala cykelvégar lings statligt vignat under planperioden. Med tillimpningen av
principen om kommunal medfinansiering med 50%, s blir den totala satsningen 800
miljoner kronor 2014-2025. Cykelvigsplanen redovisar déirefter ett forslag pa hur den
ekonomiska ramen ska fordelas mellan olika insatsomréden sdsom koppling till stationer,
pendlingsstrdk mm. I planen finns bland annat 30-40 miljoner kronor till forbéttringar
mellan cykel och kollektivtrafik och 50-75 miljoner kronor till trafiksdkerhet. Det finns
dven pengar till paverkansarbete for att 6ka anvdandningen av befintlig och kommande
cykelinfrastruktur. Den 6vergripande utgangspunkten for prioriteringarna i planforslaget
ar en vision om Skdne som en cykelregion.



2(2)

Vara synpunkter pa forslaget

De foreslagna ramarna for regionala cykelvigar i Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2014-2025, tillsammans med det paborjade arbetet for en skansk plattform for
cykelutveckling, markerar en hog ambitionsniva kring cykling i Skane vilket vi tycker r
mycket positivt. Vi tycker att tankarna i1 visionen om Skéne som cykelregion och de
foreslagna dvergripande utgdngspunkterna for prioriteringar som ligger till grund for
Cykelvégsplanen ar bra.

I forslagets beskrivning av cykelvigsnitet i Skdne sigs att det finns “relativt vél och
utbyggt forgrenat nit av cykelvégar runt de storre stdderna...”. Vi vill betona att det &r
vésentligt att beakta balansfragan i Skéne, varfor det ar angeléget att under planperioden
atgdrda brister och behov 1 de nordostra delarna av Skéne for att mojliggéra en
sammanhéngande infrastruktur for cykel.

Det dr forvanande att forslagets valda kriterier for huvudstrak for arbets- och
skolpendling resulterat i att det endast ar strak i den véstra delen av Skane som uppfyller
dessa. Under rubriken Arbets- och skolpendling star det att ”Den skanska geografin ger
mycket goda mdjligheter for att anvénda cykel for vardagliga resor. Goda forbindelser
mellan storre orter samt fran mindre till storre orter kan stirka cyklingen pa medelldnga
distanser 5-20 km...”. Det bor vara mojligt att utifran detta identifiera huvudstrak dven i
de Ostra delarna av Skane. Det dr mojligt att dessa behov ska kopplas mot skrivningarna
inom avsnittet "Kollektivtrafik” men bor dnda pétalas, eftersom dessa brister i
cykelinfrastrukturen enligt planforslaget ska utredas ytterligare.

Under rubriken Ekonomi och genomférande redovisas forslag pa prioriterade cykelvégar
kommunvis 1 en objektlista och pa karta. Genomgéaende bor kartor och illustrationer ses
over for att bli tydligare. I texten till figur 7 hdnvisas t ex till gron farg for de som
prioriteras i planen samt gron farg for kommunernas 6nskemaél. P4 kartan syns vagt tva
olika grona nyanser. Det framgar emellertid inte vilken nyans som avser vad eller om
man ska tolka kartan som att de inventerade behoven sammanfaller med Regionens
prioriteringar.

I planforslaget sdgs att objektlistan for cykelvégsinvesteringar slutligt ska faststillas efter att
den regionala planen faststéllas 2014. Detta ska forgas av en dialog om den foreslagna
objektlistan med kommunerna. Vi framfor hér inga synpunkter pa vilka objekt som bor ingé
1 cykelvédgsplanen, synpunkter om detta lamnas 1 kommande dialogskede och genom
separata yttranden fran respektive kommun. Vi avstdr darfor fran ett gemensamt
stéllningstagande om denna del.

P& uppdrag av styrelsen Skdne Nordost

Pierre Mansson Par Palmgren Lars Ahlkvist

Ordforande Skéne Nordost Vice ordforande Skéne Nordost  Ledamot Skane Nordost presidium
och och och

Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande i  Kommunstyrelsens ordférande
Kristianstads kommun Hissleholms kommun i Horby kommun

Séndlista:

Region Skéne

Kommunerna 1 Skane Nordost
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Datum
2013-09-11
Kommunstyrelsen

KS § 183 Dnr2013/473

Yttrande 6ver remiss av forslag till Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025

Kommunstyrelsens beslut
Bromélla kommun ansluter sig till det gemensamma yttrandet frén
Skane Nordost.

Arende

Region Skéne har utarbetat ett forslag till Regional
transportinfrastrukturplan for Skéne 2014-2025.

Yttrande ska vara Region Skéane tillhanda senast den 1 oktober.
Forslag till gemensamt yttrande frdn Skéne Nordost har tagits fram.
Arendet foredras pa dagens sammantréde.

Arendets tidigare handliggning
SBU § 47/2013

Exp
| Region Skane
Skane Nordost
Mari Wagner, planeringsarkitekt

Justerare Sekreterare Utdragsbestyrkande

74 A e \M\a\r\cw






OstraGdinge

Y kommun

Tomas Carvonen, planeringsansvarig Till: Region Skédne
tomas.carvonen@ostragoinge.se 291 89 Kristianstad
Tel/Mobil: 044-775 60 20

2013-10-15
Skrivelse
Dnr 2013/615.531

Objektslista som underlag for prioritering av cykelvags-
satsningar som del av Regional transportinfrastruktur-

plan 2014-2015

Skéne Nordost har l&imnat gemensamt yttrande 6ver Cykelvéigsplan for Skane, bilaga 2
till Regional transportinfrastrukturplan for Skéne 2014-2025. I planforslaget sigs att
objektslistan for cykelvigsinvesteringar slutligt skall faststéllas efter att den regionala
planen faststillts 2014. Detta skall féregds av en dialog om den foreslagna objektslis-
tan med kommunerna. Sk&ne Nordost avstod i sitt yttrande fran att 1&mna synpunkter
pa vilka objekt som bor ingd i cykelviigsplanen, utan ldmnade det dppet for de en-
skilda kommunerna att 1imna synpunkter pa detta. Med anledning av detta §versénds
hirmed objektlista 6ver angeléigna cykelvigar i Ostra Géinge kommun som underlag
for kommande dialog, efter det att RTI-planen har faststillts.

/mwt%_\

onas/Rydberg ) Tomas Carvonen
upichef Planeringsansvarig
Bifogas:

Objektlista, cykelvigar i Ostra Goinge kommun

Ostra Goinge Storgatan 4, 280 60 Broby Véxel: 044 —~ 775 60 00
Plusgiro: 84600-6 Bankgiro: 265-9399 Mail: kommun@ostragoinge.se Webb: www.ostragoinge.se




Hjw g'o
Hw o’y
B gy
Dwi g0
bjw 6o

pBAgspue] BuiusAjeg

snib pBAgspuen]

lejse paw pbAgspue
snub [jeaueq ed

HeJse Ul |[eAueq ed

SA[Sq PIX3 U] J1od pelisoy
uofqeyos

uey pjundsbuebin psw Jspeujsoy apepeysddn

SY'09  LP8 Heyoyl
Se'y 9'c |ewuwnsjeq
wsunyuonesnioy| 62'0 9'0 el 90 snub e[ 90 €10¢ usbenejjol L[z
-Bsbar O enjew
wsLinyuones.yal Sjenanys|ioy | buiunisue ‘Benjoxg € 9'c ef AL lejse (eq AL €Loc 1opede|jol L-uabuerauiouy| |
sinep) ef 61| Bea enjeuns
wisuny/uonea.iyal Yyenanajoy (i buiuinisue ‘Beaog| 90 Y0 ef 90 Hejse el 90 €102 | ben-ob Joq leyswons-Aqoigl)
BIpUS}IOJE |
}'9g G'08 |ewuwnsjeg
wsuny/uoneanial ‘bulpuadsieqly| €0 gL lou 20 snib SIAIBP {8par {E10¢ seslelH-ynyqqis
wsunyuoneaiyal ‘bulpusdsieqry| 0oz L ef AL Jeise SIA[BP AL aleuss Agqouignyqqis
wsunyuonesey| ¢4 Sl fou AL snib fou é AL 8leuss |}nyw|y-epogejqdesy| [[eAueg
wsunyuonean@y| ¢° S lau AL snub fou é AL aleuss Bpogajqaqeni-leod |leaueg
wsunyuoneanal ‘Bulpusdsieqy| ¢'c z ef AL lejse [EW AL aleuss Aglielg-BoyseueH [leaueg
wsunyuopeaney| 2z ) fou AL srub fou é AL aleuss Jeog-enjewi|o jeaueg
wsunyuogesal ‘bulpuadsieqry| g% 9 ef AL lejse el e AL aleuss EXBWIISUNYQAIS [[eAueg
uisuny/uonesiyey S 0l ef AL jejse lou & AL §5L0¢ Inyqqis-uswwj |leaueg|9
wsunyuones.yal ‘bulpusdsiaaly| 6% g'e ef AL Jejse SIA[ep o'y AL gL02 sesielH-sbulsiuy)|g
wisLiny/uones.yad Nuenapa|oy i buinisuy| 9z 4 el AL snib ef AL 14194 MIMS-upww| |4
wsunyuogesney| §'2 g ef AL lejse lou é AL 102 upwwW|-diojsigxly |leaueg|e
wsunyjuonea.ya4 MYenAa|oy [ bulunisue ‘Beajos| gL G'l el AL jejse fau & AL 102 uolsebuipA-Aqoig|z
HOIS SBUBA "WsLn} uoleanyal ‘Bulpuadsisqiy| e z el AL 1ejse SInjop Z'c AL €102 SBUBA-WIN{USD abujsiuy [
Byeesyyes ‘uejossaueyddeus é el 90 }ejse ef AL €loc 61 Bea
O Uejoysilse/ Benjoys Jaxes Yuenampia|oy (i Butuinisuy ) Japun [puun}-ob sbulsiuy]
‘winueo-obulisiuy Yoo Jejsea-abulsiuy uejsw SS[9pUIqL S l
Bujubbejue ugy [eys/uobaleysbuliajiiony D w buijrey | yeysspun |piepueyg (fousel) | ussopjiew ed 1y piafqo! oug
peulsoy -Beaiouip| o yug BulusAjag | yoo -BBAg Bueasuy
Spuepulquewwess}I0}e |
12-60-¢l0c

€102 W o 1§ abuio

O el)sQ | 19p9I-06 Ae Buliaue|d




Remissvar RTI SOSK



Sidalav$s

2013-09-09
REGION SKANE
Koncernkontoret
Region Skane 2013 -09- 26
291 89 Kristianstad o .
prr {9025 O Doknr3

Yttrande over forslag till regional transportinfrastrukturplan foér
Skane 2014-2025

Region Skane har av regeringen fatt i uppdrag att uppréatta en ny Regional
transportinfrastrukturplan (RTl-plan) for aren 2014-2025. Planen avser investeringsatgéarder
pa i huvudsak det statliga vagnatet i Skane. Utifran ramen for Skane pa 4356 miljoner kronor
har Region Skane uppréttat ett férslag till RTI-plan med féljande utgangspunkter:
e 500 mkr avsétts for samfinansiering av jarnvagssatsningar i den nationella planen
e Insatsomradet utéver namngivna satsningar, potter, ges liksom i tidigare RTl-planer
ett stort utrymme. Potterna ger méjlighet till manga viktiga satsningar i Skane
e For de namngivna objekten prioriteras det regionalt viktiga vagnatet som stédjer den
flerkarniga miljonstaden Skane
e Satsningar utformas for métesseparering och 100 km/h pa det regionalt viktiga
vagnatet
e Vagsatsningar gérs mer sammanhangande och sprids inte pa manga sma ej
sammanhangande utbyggnader
e Bibehallen takt pa genomférandet av regionalt viktiga objekt i planen &r viktigt fér den
kommunala planeringen. Detta ar en utmaning da de genomshnittliga
kostnadsdkningarna for objekten ar ca 25 %.

Forslaget till RTI-plan har remitterats till bl a Skanes kommuner for yttrande.

Sydéstra Skanes kommuner: Simrishamn, Sjébo, Tomelilla och Ystad, lamnar har ett
gemensamt yttrande éver Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2014-2025.

Genomférande och dialog
Forslaget till RTI-plan har skett efter utférlig dialog med bl a kommunerna pa politiskt niva
och pa tjanstemannaniva i Skane. Dialog och information mellan parterna har fungerat bra.

Sydostra Skane - en stadsdel i miljonstaden Skane

Tillgangligheten i restid till arbetsplatser, utbildning, handel, kultur m m ar en nyckelfaktor for
regional utveckling och for att syddstra Skane skall kunna bli en del i miljonstaden Skane. De
storsta delarna av syddstra Skane kan na farre &n 10 000 arbetsstallen med kollektivtrafik
inom 45 minuter, vilket motsvarar den sdmsta tillganglighetsklassen i Skane. Fér delar av
Simrishamns och Ystads kommuner géller samma sak for resa med bil. Detta ar inte
acceptabelt for en stadsdel i en miljonstad, varfér Region Skane har ett stort ansvar for att
starka infrastrukturen och férbattra kollektivtrafiken i stadsdelen syddstra Skane med Ystad
som regional karna. For att uppna detta behdvs féljande investeringar i infrastrukturen fram
till ar 2025:

Sydostra Skdnes Samarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad. Tel: +46 (0)411-577197.
Fax: +46 (0)411-197 09,
e-post: info@sydostskane.se hemsida http://www.sydostskane.se

Simrishamns kommun  Sjobo kommun  Tomelilla kommun  Ystads kommun
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Vag 13
Vag 13 gar mellan nordvéstra och sydéstra Skane och anvands bl a for transporter till
och fran Ystad hamn och &r en rekommenderad vag for farligt gods.

Vég 13 bor tillféras kategorin Viktiga vagar fér persontrafik for att binda samman
kaérnorna, komma till/fran Skane, for regional balans och viktiga pendlingsvégar. Vag

13 binder samman Sjébo med sydéstra Skanes kadrna Ystad och darfér bor den
tillféras namnda kategori.

Sydéstra Skanes kommuner vill att vag 13 byggs ut till métesseparering och 100
km/h, 2+1 vég eller 2+2 vag Ystad-Sjébo-Ho6r. Vi anser resonemanget att endast
bygga ut en av vagarna 19 eller 13 till métesseparering och 100 km/h vara helt
orimligt. Bada vagarna &r likvardiga vad galler saval godstrafik, persontrafik och

pendling och da skall bada vagarna byggas ut. Den féreslagna standarden 80 km/h
pa vag 13 &r inte tillracklig.

Utbyggnaden vid Assmasa bor tidigarelaggas i férhallande till ar 2019 som féreslas i
planen. Vagkroppen haller pa att kollapsa och sjunka ned i karret.

Vig 11

V&g 11 utgor en viktig regional ostvastlig forbindelse som knyter samman Osterlen
med Malmé/Lundomradet. Vagen har stor regionalpolitisk betydelse. Viktiga
malpunkter l1angs véagen ar Malmo, Staffanstorp, Dalby, Veberdd, Sjobo, Tomelilla
och Simrishamn. Vag 11 &r ett utpekat strak fér superexpressbusstrafik.

Sydéstra Skanes kommuner féreslar att vag 11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla-Simrishamn
byggs ut till 2+1-vag, varvid strackan Tomelilla-Garsnas har hog prioritet p g a
framkomlighetsproblem.

Vag 19

V&g 19 ar en viktig regional l1ank och en viktig vag fér godstrafik. Vagen genom Stora
Herrestad ar smal och kurvig. Fotgéngare och cyklister tvingas till att vistas pa
samma vag som bilar och lastbilar. Trafiksédkerheten ar mycket lag. 90 % av trafiken i
Stora Herrestad ar genomfartstrafik. | samband med byggande av forbifart vid Stora
Herrestad utgar vi ifran att det samtidigt byggs gang- och cykelvag mellan Ystad och
Stora Herrestad. Vag 19 ar ett utpekat strak fér superexpressbusstrafik. Vag 19 ar
Osterlens férbindelse med Kristianstad Osterlen Airport.

Sydéstra Skanes kommuner ar positiva till forslaget till utbyggnad av vag 19 till
motesseparering och 100 km/h pa sikt. Vi féreslar att utbyggnaden sker pa strackan
Ystad-Tomelilla-Kristianstad-Markaryd.

Utbyggnaden forbi Stora Herrestad hoppas vi dntligen kommer till stand 2014-2015.

Da farligt gods numera ar forbjudet pa vag 11 genom centrala Tomelilla, &r vi i stort
behov av saker avfart fran vag 19 mot vag 1561 i Everdd..

E65 Dragongatan

Dragongatan i Ystad behdver dels rustas upp for 6kad framkomlighet och sékerhet,
och dels hitta en langsiktig 16sning for stérre ombyggnad, for trafik till/fran Ystads
hamn samt fér den regionala trafiken. Vagstrackan har en betydande mangd

Sydostra Skines Samarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad. Tel: +46 (0)411-577197.

Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@sydostskane.se hemsida http://www.sydostskane.se

Simrishamns kommun  Sjébo kommun  Tomelilla kommun  Ystads kommun
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internationell genomfartstrafik mot hamnen samt regional trafik till och fran Osterlen.
Varje dygn passerar 10.000 fordon. Den allmdnna trafikékningen och 6kad
verksamhet i hamnen kommer att ge ytterligare belastning pa Dragongatan.

e Superexpresshussar
Sydostra Skanes kommuner &r positiva till forslaget till superexpresslinjer dar
riksvagarna 11 och 19 féreslas till superexpressbusstrak. Superexpressbusstrafik ar
viktig i stora pendlingsstrak som saknar jarnvagstrafik. Denna hdgklassiga busstrafik
bor komma till stand aven under en pagaende avtalsperiod. Behovet att géra
kollektivtrafiken attraktivare for att fa fler manniskor att valja detta fardmedel istéllet
for bil syns pa CO2 utslépp per person och dag dar Sjobo ligger hégst i Skane.
Beteendemonstret behéver andras sa att fler manniskor véljer kollektivirafiken istallet
for egna bilen. Inrattande av superexpressbuss Simrishamn-Tomelilla-Sjébo-
Lund/Malmé ar darfér angeléget.

e Sidoomraden/potter
Utéver ovanndmnda namngivna infrastrukturinvesteringar ar det av stor vikt att
investeringar gors for att uppna trafiksdkerhetsmalen.

T ex finns behov av

- Vanstersvangfalt och belysning pa vag 13 vid Vollsjé- och Bjarsjdlagardsavfarterna

- Vanstersvangfalt pa vag 740 vid infarten till Blentarp.

- Téatortsport Nybrostrand

- Tillskapa kustnara parkeringar i sydostra Skane

- Pendlarparkeringar i Svarte och Képingebro i strategiska ldgen

- Forbattrad trafiklésning i korsningen Malmévéagen (vag 11)/Gladanleden (vag
11)/Véasterleden i Tomelilla

- Forbattrad trafiklosning i korsningen Gladanleden (vag 11)/Norregatan i Tomelilla

- Forbattrad trafiklosning i korsningen Gladanleden (vag 11)/Adelgatan i Tomelilla

- Vag 9 vanstersvangfalt infart till Tobisviks camping i Simrishamn

- Vag 9 cirkulationsplats Storgatan/Peder Mércks vag i Simrishamn

- Vég 9 cirkulationsplats Kristianstadsvéagen/Yngve Ostbergs vég i Simrishamn

- Vanster- och hogerkorfalt i korsning vag 9 med vag 1601 i Simrishamns kommun

- Ytstudie 6ver utformning av vag 9 genom Kivik

- Utratning av kurvor vid Esperdd pa vag 1613 och 1601 i Simrishamns kommun

- Tva nya moétesplatser pa vag 1613 i Simrishamns kommun

- Vag 1550 genomfart Ravlunda

- Ny infart och anslutning till vdg 1500 i norra Skillinge

Samlade behov fér sydéstra Skane inom investeringsplanerna
Foérutom ovannamnda regionala projekt vill sydéstra Skanes kommuner understryka vikten
av de objekt vi tagit upp i yttrandet 6ver nationella planen. Dessa objekt, liksom de regionala,
ar viktiga for att sydostra Skane skall bli en del av miljonstaden Skane.

o Motesspar pa Ystadbanan
Utbyggnad av Simrishamnsbanan Malmé-Sjébo-Tomelilla-(Simrishamn)
Métesspar pa Osterlenbanan
Fjarrblockering pa Osterlenbanan
Utbyggnad av E65 till motorvag Ystad-Malmé
Ombyggnad av Dragongatan (E65) for anslutning till Ystad hamn.
Kommunerna i sydostra Skane foreslar att regionala medel avsitts till métesspar pa
Osterlenbanan och en delfinansiering av Simrishamnsbanan.

Sydostra Skanes Samarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad. Tel: +46 (0)411-577197.
Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@sydostskane.se hemsida http://www.sydostskane.se

Simrishamns kommun  Sjobo kommun  Tomelilla kommun  Ystads kommun
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Bredband/IT

Sydéstra Skanes kommuner vill ha 100 mbit/s till alla hushall i sydéstra Skane till en rimlig
kostnad for slutkunden. Vi vill prioritera bredband pa landsbygden (marknaden skéter
tatorterna). En viktig aspekt med ett utbyggt bredbandsnét ar att manniskor kan boséatta sig
pa landsbygden genom att man kan anvanda sig av mer flexibla arbetsformer. Dessutom
6kar forutsattningarna for att féretag kan etablera sig. Den digitala tillgangligheten har stor
betydelse fér balansen i Skane och en levande landsbygd.

Cykelvédgsplan for Skane 2014-2025 — bilaga 2

En ny cykelvagsplan fér Skane ar under utarbetande. Cykelvagsplanen hanterar ny- och
ombyggnader av cykelvagar langs statliga vagar i Skane.

Inventering och behovsbedémning
Skanes kommuner har inkommit med énskemal om nya satsningar i cykelvagar. Det

ekonomiska utfallet av kostnadsberakningen pa énskemal om investeringar i cykelleder
beraknas till ca 2,5 miljarder.

Olika kategorier av cykelvagar

Uppdelning i olika kategorier cykelvagar har gjorts utifran de kommunala inspelen, dér bl a
en kategori &r strak for arbetspendling som binder samman orter med minst 1000 invanare
till narmaste stérre tétort. Blir denna kategori en férutséattning for byggande av cykelvag
kommer det att drabba de glesare befolkade delarna av Skane dar endast ett fatal orter,
utéver kommunhuvudorten, uppfyller en storlek pa 1000 invanare. Det finns manga orter som
ar strax under 800 invanare med mycket arbetspendling och gymnasiependling. Blir denna
kategori en férutsattning fér byggande av cykelvagar bor kriterierna andras till att gélla strak
som binder samman orter med minst 700 invanare till narmaste storre tatort.

Strak for skolpendling bér inte kopplas samman med ratt till skolskjuts eller gj. Elever har,
utéver skolpendlingen, ett stort behov att forflytta sig trafiksakert till fritidsaktiviteter o dyl.

Kopplingar till stationer i Skane bor kompletteras med kopplingar till bussterminal i
hdgklassigt kollektivtrafikstrak.

Vision om Skane som cykelregion
Sydbéstra Skanes kommuner instdmmer i de samhallsvinster som cyklingen genererar, t ex

héalsoskal, tillganglighet m m. Vi instdmmer &ven i de krav som listas upp for att Skane ska bli
en cykelregion

Trafiksdkerhet pa landsbygd och titort

Sydostra Skanes kommuner instdmmer i resonemanget om behovet av cykelleder vid 70-
vagar, dar man f n tvingas att cykla i blandtrafik.

Cyklar i kollektivtrafiken
Syddstra Skanes kommuner vill understryka vikten av att kunna ta med cyklar pa tag och

bussar. Bl a ur turistcyklingsaspekt ar det viktigt att kunna ta med cykel pa Oresundstagen till
och fran Danmark.

Objektlista
Prioriterade cykelvagar langs med det statliga vagnatet till 2025-2030 har listats i en
objektlista. Syddstra Skanes kommuner saknar i denna lista flera angelagna objekt.
Cykelvag Ystad-Stora Herrestad finns inte med i planen, vilket synes mycket markligt.
Forbifart Stora Herrestad planeras byggas 2014-2015 och i detta projekt bor cykelvag ocksa

Sydostra Skanes Samarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad. Tel: +46 (0)411-577197.

Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@svdostskane.se hemsida http://www.sydostskane.se

Simrishamns kommun  Sjébo kommun  Tomelilla kommun  Ystads kommun
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inrymmas. Kommunsammanbindande strak mellan Sjébo och Tomelilla har féreslagits av
SOSK. Endast delen Tomelilla-Fyledalen finns med. Hela strackan Sjébo-Tomelilla bér inga i
planen.

SOSK:s prioriterade satsningar pa cykelvagar i syddstra Skane, upprattad 2012-08-13,
bilagges.

Belysning pa cykelleder pa landsbygden

Fragan om det skall vara belysning pa cykelleder pa landsbygden dar det inte finns nagon
gatubelysning, bér tagas upp fér resonemang.

Vi i stadsdelen sydéstra Skane vill bli en del av miljonstaden Skane, men det
forutsatter att de projekt vi omnamnt kommer till utférande i regionala
transportinfrastrukturplanen 2014-2015.

Fér kommunerna i sydéstra Skane; kommunalrad och oppositionsrad

’) D -
” ] C
i yery 5L, AN

Kristina Bendz agnus Bjorkman /&tefan Lundgren Anders Johnsson
Ystad Tomelilla Simrishamn
Wik,
vl Mither ,,, Zes
Kent Martensson Leif Sandberg Cecilia Olsson Carlsson Karl-Erik Olsson
Ystad Tomelilla Sjébo Simrishamn

Sydostra Skines Samarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad. Tel: +46 (0)411-577197.
Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@svdostskane.se hemsida http://www.sydostskane.se
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2012-08-13

Till;
Region Skane Trafikverket

Nordenskidldsgatan 4

J A Hedlunds viég 211 19 Mallhd

291 89 Kristianstad

Cykelvéagsplan for Skane

Region Skane och Trafikverket har startat arbetet med att ta fram en ny cykelvagsplan
(tidigare cykelledsplan) for Skane. Cykelvagsplanen kommer att ingé som en del |
framtagandet av ett cykelutvecklingsprogram, ett arbete som kommer att bedrivas 2012-
2013.

Skanes kommuner uppmanas inkomma med prioriterade satsningar pa cykelvagar for
perioden 2013-2021, med uthlick for framtiden. Projekt skall gélla bade det statliga och det
kommunala vagnétet.

Syddstra Skanes kommuner &r positiva till uppréttandet av savél cylkelvagsplan som
cykelutvecklingsprogram. Det &r viktigt med en kommunéverskridande helhetssyn for att
utveckla Skane som cykelregion. Cykling leder dven till positiva effekter pa miljé och
follkhalsa.

I syddstra Skane &r det viktigt med utbyggnad av cykelvagar bl.a. ur turist- arbetspendlings-
och skoleyklingssynpunkt.

Prioriterade satsningar pa cykelviigar i sydostra Skane:

Objekt Kommun |2013- | 2016~ |2019- |2022- | Motivering/Kommentar

2015|2018 | 2021

Cylkelviigar liings statliga viigar

Hammar- Ystad X Mycket smal vig Populér
Kaseberga g?flif’dl for turistled. Okad s&kerhet for
staas

trafikanter samt 6kade méjligheter
till turisteykling, Fortsétining av
cykelvig som slutar i Hammar for
att binda samman orterna lings

kommun)

kusten.
Kaseberga- Ystadoch |X Viktig fortsitining pa Sydostleden
Skillinge Simrishamn for att kunna knyta samman hela

sydostra Skane genom elt
atiraktivt cykelstrak for i
huvudsak turism.

Syddstra Skéanes Sammarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad.
Tel: +46 (0)411-577197. Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@sydostskane.se hemsida htlp://www.svdostskane.se

Simrishamns kommun ~ Sjobo kommun  Tomelilla kommun  Ystads kommun /(

/[y&)(}’ L f;/‘/V;:_C/_.ﬂ;‘"e (¢ ) i



Sida2av6

Bilaga 5 — version 6 — uppdaterad 2012-09-13

Objekt Kommun |2013- |2016- {2019~ |2022- | Motivering/KKommentar
2015 [2018 |2021
Ystad-Stora Ystad X Oka trafikstikerheten for
Herrestad glgfll:d?; for oskyddade trafikanter.
‘ osmm‘un) Arbetspendling med cykel till

Ystad.

Sovestad- Ystad X Viktig for barnen i Sovestad och

Ystad (prio 3 for Hedeskoga for att ta sig till skola.

(Hedeskoga) g:;?:im) Arbetspendling med cykel till
Ystad.

Ko6pingebro- Ystad X Viktig for skolelever att ta sig till

Stora Képinge skola samt for arbetspendling.
Koppling till pagatagsstation i
Kopingebro mojliggors.

Kopingebro- Ystad X Utveckla det fore detta

Ystad stridsvagnsspéret genom
Sandskogen for att mojliggéra
savil rekreation som arbets- och
skolpendling. Stréket kombineras
med ridled.

Kivik-Brosarp | Simishanmn | X Okad trafikstkerhet for oskyddade

(Sydostleden) | och Tome- trafikanter samt majlighet till

lilla okad cykelturism. Sydostleden.
Giirsnés - Simrishamn X Vidarekoppling mot Tomelilla
Smedstorp och Tome- kommun, Pendling/turism
lilla

Tommarp- Simrishamn | X Oka trafikstikerheten for

Géirsnés oskyddade trafikanter.
Forbindelse till/fidn tagstationen i
Gérsnis.

Hammenhog — | Simwishamn X Okad trafikstkerhet for oskyddade

Hannas (lings trafikanter,

vig 9)

St Olof - Simrishamn Okad trafikstkerhet for oskyddade

Vitaby trafikanter.

Simrishamn — | Simwrishamn X Reinvestering, nyasfaltering.

Tobisborg Viktig turistled, Férbindelse till
service och iogklassig
kollektivtrafik i Simrishamn.

Simrishamns kommtin

Sydéstra Skanes Sammarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad.

Tel: +46 (0)411-577197. Fax: +46 (0)411-197 09.

e-post: info@sydostskane.se hemslda hitp://www.sydostskane.se
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Objekt Kommun |2013- | 2016~ |2019- | 2022- | Motivering/Kommentar
2015 (2018 |2021

Vig 9 - Simrishamn X Okad trafiks#kerhet for oskyddade

Kuéb#cks- trafikanter.

husen

Rorum — St Simrishamn X Mycket smal vég (véag 1587),

Olof trafikfarlig for cyklister, Manga
cyklar fran St Olof'till stranden
och St Olof kyrka &r ett
besoksmal for turister.

Borrby- Simrishamn X Okad trafiksikerhet for oskyddade

Hammenhog trafikanter samt forbéttrad
koppling mellan orterna

Hammenhog- | Simrishamn X Forbindelse till/frén tdgstationen i

Gérsnis Gérsnés.

Brosarp- Tomelilla X Oka trafikstkerheten for

Eljar6d oskyddade trafikanter. Pendlings-
samt turismled. Prioriterad i RTI-
planen for tidsperioden 2016-2018

Tomelilla Tomelilla X Forsta delstréickan. Cykelbana

station- léings med riksvég 11, frén

Svampakorset Tomelilla central mot Tosselilla
och industriomrédet.
Pendlingsstrak for bestkare till
Tosselilla och kronoskogen samt
vidare fird ner mot Fyledalen.

Grénsgatan Tomelilla X Delstricka mot Benestad. En

Tomelilla- turismled.

Orups almskog

Tomelilla C- | Tomelilla X Forsta delstrickan mot Lunnarp,

Ullstorp till storsta delen en
pendlingsstriicka.

Tomelilla C- | Tomelilla X Delstriicka frén Tomelilla C mot

Spjutstorp Onslunda. Pendling.

Ullstorp- Tomelilla X Andra delstrdckan Tomelilla-

Lunnarp Lunnarp.

Svampakorset- | Tomelilla X Andra delstrickan mot Fyledalen.

Fyledalen Turismpendling.

Onslunda- Tomelilla X Turism/pendling.

Fégeltofta

Lunnarp- Tomelilla X Turisny/pendling.

Smedstorp

Fageltofta- Tomelilla X Turism/pendling.

Eljar6d

Simrishamns kommun

Sydéstra Skanes Sammarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad.

Tel: +46 (0)411-577197. Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@sydostskane.se hemsida hitp://www.sydostskane.se

Sjoho komimin

Tomelilla kommun

) Y .,@3 Vi By SR _cec W

A

Ystads kommun .




Sidadav 6

Bilaga 5 — version 6 — uppdaterad 2012-08-13

Objekt Kommun |2013- |2016- |2019- [2022- | Motivering/Kommentar
2015 2018 |2021

Orups allé- Tomelilla X Turisn.

Svenstorp

Spjutstorp- Tomelilla X Turism/pendling.

Ounslunda

Kristinehov Tomelilla X Turism, mélpunkt Christinehovs
slott.

Kronovall Tomelilla X Turism, mélpunkter Store vang
och Kronovalls slott. Koppling
mot Simrishamns komnum.

Skéne Trands- | Tomelilla X Pendling, kollektivtrafik.

Onslunda

Ostra Tomelilla X Turism. Koppla ihop med

Ingelstad- Cykelvigvisning Skane.

Smedstorp

Bollerup- Tomelilla X Turism, delstréicka fran

Kverrestad Cykelviigvisning Skéne.

Benestad- Tomelilla X Pendling/Turism. Koppla ihop

Tomelilla Fyledalen dragningen.

Réddinge- Tomelilla X Turism. Vidarekoppling mot

Ramsésa Sjobo kommun.

Sj6bo- Sjobo X Koppling Sjobo kommun-

Roddinge Tomelilla kommun. Ev som
rekreationscykelvéig genom
Fyledalen.

Sovde- Sjsbo X Oka trafiksikerheten och

Blentarp tryggheten genom att separera
cyklister och fotgéngare frén
biltrafiken.

Norr vig 11 Sjébo X Férbinda Sjébo och Vebersd med

Bjorkakorset- cykelstrak. GC-férbindelse mellan

Brukshusen sommarbyarna och busshéllplats

samt mellan Bjorkakorset.

Bjorkakorset

och Sjébo

sommarby vég

979

Hemmestorp- | Sjébooch | X P3 ett trafikstkert sttt forbinda

Vebersd Lund fritidsomradena i Hemimestorp
med hégklassig kollektivtrafik
och service i Vebertd genom att
separera cyklister och fotgédngare
fran biltrafiken. Ca 600 personer
tr permanentboende och ca 450

Simrishamns kommun

Sydostra Skanes Sammarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad.

Tel: +46 (0)411-577197. Fax: +46 (0)411-197 09.

e-post: info@sydostskane.se hemsida hitp://www.sydostskane.se
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Objekt Kommun |2013- | 2016- |2019- |2022- | Motivering/Kommentar
2015 |[2018 2021

fritidsboende i
Hemmestorpsomradet.

Sovde-Sjobo Sjébo X Fortséttning pa straket Blentarp-
Sovde. Forbinda sydvistra delen
av kommunen med centralorten.
Oka trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter.

Tolanga-Sjébo | Sjébo X Viktig for skolelever att ta sig till
skola. Forbindelse till friluftsbadet
och 6vriga fritidsaktiviteter samt
service och hidgklassig
kollektivtrafik i Sj6bo.

Sjobo-Vressel- | Sjobo X Rekreationscykelvig med

Oved-vig 104 forbindelse fran Sjobo till

mot badstrand vid Vombsj6n, den

Gardstanga historiska godsmilj6n
Ovedskloster och naturomréden
med vandringsleder

Sj6ébo- mot Sj6bo X En rekreationscykelvig via

Ystad sjdarna Krageholm, Ellestad och
Snogeholm dkar tillgéngligheten
till dessa rekreationsomiéden

Vollsjs- Sjébo X Oka trafiksikerheten for

Vollsjé by oskyddade trafikanter

Cykelviigar liings kommunala vigar

Dag IHammar- | Ystad X Forléngning av befintlig ge-strak i

skjolds park i Dag Hammarskjolds park i Ystad.

Ystad Ny koppling under véig 13 med
ge-tunnel samt under E65. Ge-
tunnel under véig 13 med bidrag
fran Trafikverket.

Skillinge hamn | Simrishamn | X Okad trafikstkerhet for oskyddade

— Skillinge trafikanter, i synnerhet bam.

Idroftsplats Idrottsplatsen viktig malpunkt for
rekreation. Avsiktsforklaring
finns.

Toléngavéigen | Sjobo X Oka trafiksikerheten for

i Sjobo oskyddade trafikanter,
Forbindelse till skola,

Simrishamns kommun

Syddstra Skanes Sammarhetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad.

Tel: +46 (0)411-577197. Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@sydostskane.se hemsida hitp://iwww.sydostskane.se
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Objeki Kommun |2013- | 2016~ [2019- |2022- | Motivering/Kommentar
2015 2018 |2021

kollektivtrafik, friluftsbad
Toldngavigen- | Sjébo X Byggs i samband med utbyggnad
Sédergatan av Idrottsgatan
l&ngs
Idrottsgatan i
Sjébo
Bjorkvigen i Sjobo X Forbindelse till vardcentral,
Sjobo folktandvérd och vardhem
Vistergatani | Sjébo X Térbindelse till kollektivirafik,
Sj6bo mellan skola, butiker, service
bussgatan o
Jvg.gatan

Fér kommunerna i sﬁéstlaﬂSkél e;-koif muwialrad och 031t10nst“01enéida1e ]
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Kent Mar tensson ' Lelf andberg Cecilia Olsson Carlsson Karl-Erik Olsson
Ystad Tomelilla Sjbbo Simrishamn

Sydostra Skanes Sammarbetskommitté, Stortorget 17, SE-271 43 Ystad.
Tel +46 (0)411-577197. Fax: +46 (0)411-197 09.
e-post: info@sydostskane.se hemsida http://www.sydostskane.se
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Trafikinfrastruktur i Syddstra Skane , befintligt och planerat

Kommungranser
+—- Lansgrans
[ ] Tatorter
[ ] Sisar och hav

== Motorvag
— Eunopavag och Riskvag
Vag (6vrig storre vag)

=== Regionala eller Nationella vaginvesteringar

=== Cykelvégar ar 2013-2015
» Cykelvéagar &r 2016-2018
' Cykelvdgar &r 2019-2021

‘ Cykelvagar &r 2022-
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REGION

BLEKINGE

REGION SKANE
Koncernkontoret
2013 -09- 2 0
Dnr { L0185 S Dok np'L‘f Karlskrona 2013-09-20
: Dnr 501-188-2013

Region Skane
291 89 Kristianstad
region@skane.se

Remissyttrande over forslag till Regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025

RTI 2014-2025, Dnr 1202805
Bakgrund

Region Skane har pa uppdrag av Regeringen upprattat ett forslag till transportinfra-
strukturplan for aren 2014 - 2025. Planens syfte ar att tydliggéra den langsiktiga inve-
steringsplaneringen i huvudsak pa det statliga vagnatet i Skane. Region Blekinge har
getts mojlighet att inkomma med synpunkter pa forslaget senast den 1 oktober 2013.

Synpunkter

Vad géller Region Skanes forslag till regional infrastrukturplan anser region Blekinge
planen vara vl utarbetad och pa ett tydligt satt klargsr vilka behov Skane star infor
och vilka satsningar man amnar genomfora under planperioden.

Regionens satsning pa att rusta upp jarnvagssystemet genom samfinansiering i den
nationella planen &r en prioritering som ocksa vi bedémer &r av central betydelse for
Skanes utveckling, men ocksa av betydelse for hela sédra Sverige. Battre forbindelser
skapar fortatning och dkade mdjligheter for kontakter mellan olika delar av naringsli-
vet, arbetsgivare-arbetstagare, utbildningsinstanser etc.

Region Skane planerar att samfinansiera atgérder pa Sk&nebanan mellan Hassleholm
och Kristianstad, med mdtesspar och sparjusteringar. | Kapacitetsutredningen ar
strackan utpekad som en av de mest allvarliga bristerna i landets jarnvagsystem.
Overenskommelser har tecknats med Trafikverket som avser ett antal projekt, dar-
ibland denna stracka.

Region Blekinge ser det som synnerligen angeldget att forbattra tillgéngligheten pa
denna hart belastade del av banan. Dels ligger det i linje med vara gemensamma am-
bitioner att minska restider och 6ka mojligheter att resa, inte minst for arbets- och
studiependling, dels for att klara dkade godstransporter mellan Sédra stambanan och
hamnen i Karlshamn. Hamnen bygger ut med stod av EU medel for 6kad intermodalitet
och i véntan pa en utbyggd Sydostlink sa gar alla transporter via Hassleholm och Ska-
nebanan.

Region Blekinge « Ronnebygatan 2 « 371 32 Karlskrona « Tel 0455-30 50 00 « Fax 0455-30 50 10
E-post kansli@regionblekinge.se « Org.nr 222000-1321 « Bankgiro 5106-8914 « www.regionblekinge.se

/((;7)/71. : /9'//)/0(0/3 T2 '///3/



REGION

BLEKINGE

Kollektivtrafiken har fatt stort utrymme i Skanes framtida infrastruktursatsningar, dar
bade spartrafik och busstrafik ar specificerade. Man ldgger ocksa in en trafiktyp mellan
buss och tag som man kallar superbuss, i viktiga relationer dar tagtrafik inte ar aktu-
ellt. Superbuss innebar satsningar i saval fordon som infrastruktur och &r intressant da
funktionen liknar pendeltag, men dar kostnaden &r lagre. Losningen behdver inga spar
men sa langt mojligt atgarder som prioriterar bussen framfor biltrafik.

| Trafikforsérjningsprogrammets inriktning for 2013-2015 finns Pagatagstrafik Kristian-
stad - Blekinge med. Detta &r mojligt utan stora investeringar pa jarnvagen i Blekinge
for trafik till Karlshamn. | Tagstrategi 2037 och forslag till trafik 2030 finns Pagatag
mellan Kristianstad och Karlskrona med i planerna. Detta kraver ytterligare infrastruk-
tursatsningar mellan Hassleholm och Kristianstad och pa Blekinge kustbana. Region
Blekinge delar dessa ambitioner i den strategiska inriktningen for kollektivtrafiken. Var
relation till framst Gstra Skane &r viktig, inte minst ur arbets- och studiependlingssyn-
punkt, men dven for naringslivet m.fl. fér anknytningar till Oresundsregionen. Vi har
darfor i dverenskommelse med Trafikverket stéllt oss beredda att samfinansiera néd-
vandiga atgarder pa Blekinge kustbana, i forslag till plan 2020-22.

Aven satsningen i Tagstrategi 2037 pa relationen mellan Kristianstad och Halmstad via
Markarydsbanan ser vi som positiv da det kan vara en méjlighet for Blekinge att erhalla
en funktionell lGsning pa forbattrade kommunikationer till vastkusten och Géteborg.
Emellertid hittar vi inget i planen som sager nagot om det finns behov av investeringar
eller att det planeras nagra sadana for att kunna driva en sadan tagtrafik.

Vi ser att region Skane tagit fasta pa prognoserna om den dkande handeln dver Oster-
sjon. | arbetet med att mota den dkade handeln finns Sydostlanken och Blekinges
hamnar med i bilden. Region Blekinge valkomnar detta och vill gérna samverka kring
denna utveckling som berdr transportsystemen i vara ldn. Vad giller utbyggnad av
Sydostlanken ser vi att detta prioriteras av kommuner och naringsliv i norddstra Skane.
Den skulle forstérka den lokala arbetsmarknadsregionen, oka transportmdjligheter for
naringslivet framforallt i norddstra Skane samtidigt som sydostlinken skulle innebira
en avlastning pa Sodra stambanan genom Skane.

Riksvég 15 Osby - Lonsboda - Blekinge lénsgrans tas upp som en atgirdsvalsstudie (avs).
Tvéarleden &r nu utbyggd mellan Markaryd och Osby och vdagen mellan Karlshamn och
Halmstad har status av riksvag. Vagen har byggts om i Blekinge men det kvarstar ca 2,5
km fram till lansgrénsen. Region Blekinge vill gdrna samverka med Region Skane om en
avs sa att atgarder pa RV 15 kan samordnas pa bada sidor lansgréansen.
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Datum Beteckning

2013-10-04 Dnr 13-1-10

Region Skéne

291 89 Kristianstad
RTI 2014-2025
Dnr 1202805

Yttrande over Region Skanes forslag till regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025

Kommunforbundet Skane har beretts tillfdlle att lamna synpunkter pa Region
Skénes forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025.

Inledningsvis bor papekas att forbundet inte [dmnar synpunkter pa innehallet i
planen, vad avser objekt eller prioriteringar. Detta ldmnas till varje enskild
kommun att yttra sig over.

Planen redovisar i det inledande kapitlet genomforande- och dialogprocessen vid
framtagandet av forslaget till regional plan. Inspel och prioriteringar frén
kommuner beskrivs i kapitel 1.5 uppdelat pa de fyra hornen. Forbundet anser att
beskrivningen av hur samrdd, dialog och forankring med de sknska kommunerna
har genomforts behover tydliggoras. Hér avses framforallt hur framforda
synpunkter vid hearings och dialogmdten har beaktats och hur évervigande och
stillningstagande fran Region Skanes sida har aterkopplats till kommunerna innan
fardigstédllandet av planforslaget.

Kommunforbundet Skane tycker att det &r bra att Cykelvédgsplan for Skéne utgor
bilaga till den Regionala transportinfrastrukturplanen. Det betonar cykelns
betydelse som ett utmérkt transportmedel ”for kortare resor och for resor
tillsammans med kollektivtrafiken” som anges i planen. Mgjligheten att kunna
transportera med cykeln pa den vidare resan med tag finns i viss utstrickning,
men saknas 1 stort sett helt nér det géller busstrafiken. Regionen borde titta pa
mojliga ldsningar att ta med cykel pa regionbussar for att skapa battre
forutséttningar att utnyttja cykeln i kombination med kollektivtrafiken.

KOMMUNFORBUNDET SKANE

Stefan Lundgren
Styrelseordforande Monica Holmqvist
Forbundsdirektor

Postadress: Box 53, 221 00 Lund. Besoksadress: Porfyrvagen 8, Lund. Telefon: 046-71 99 00 Telefax: 046-71 99 30
Plusgiro: 34 68 83-2 Bankgiro: 312-8154 Organisationsnummer: 837600-9109
E-post: kansliet@kfsk.se Webb: www.kfsk.se
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Fax +46 (0) 40 18 05 01
cmport@cmport.com

RTI 2014-2025, Dnr 1202805

www.cmport.com

2013.10.02

Copenhagen Malmd Port AB:s synpunkter gidllande Regional transportinfrastrukturplan
for Skane 2014-2025

CMP (Copenhagen Malmé Port) delar den problembild som beskrivs i RTl-planen och stéller sig
i huvudsak bakom angivna férslag. CMP vill emellertid se en tydligare skrivning om de kortvéga
godstransporterna i regionen, samt att de hamnanslutningar som namns i planen tydligt innefat-
tar de planerade satsningarna i Norra Hamnen.

CMP delar Malmé stads uppfattning (se kommunstyrelsen i Malmé stads yttrande s.3) att bety-
delsen av de kortviga godstransporterna for omstéliningen till ett hallbart samhalle bor fértydli-
gas tydligare i planen.Trafikverkets prognos &r att utrikes godstransporter kommer att 6ka kraf-
tigt, vilket féljaktligen kommer att 6ka omséttningen fér skanska hamnar med uppskattningsvis
70 till 90 procent. For att sdkerstélla ekonomiskt och miljdmassigt effektiva transporter maste
héansyn tas till hela transportkedjan — fran producent till slutkund. Hamnen i Malmé har i det
sammanhanget en avgérande roll. Det ar viktigt att godsflédena hit fungerar sa effektivt som
maéjligt.

Hamnen i Malmé &r av EU utsedd till en sa kallad core-hamn och dessutom till riksintresse. Val
fungerande tillfarter till hamnen &r avgérande for att hamnen ska kunna utveckla sin fulla pot-
ential och bli ett starkt logistiknav fér import och export. | Norra Hamnen pagar ett omfattande
utvecklingsarbete for att skapa ett attraktivt logistik- och industricentrum.

CMP hénvisar dven i detta fall till Malmo stads yttrande (s. 4) om vikten av att satsningarna pa
hamnanslutningar i RTl-planen innefattar de planerade satsningarna i Norra Hamnen. Som CMP
skrivit i tidigare remissyttranden menar vi att investering i en jarnvagsbro mellan Norra och Mel-
lersta Hamnen i Malmé for att ansluta Malmé godsbangard med hamnen bér prioriteras.

| 6vrigt hdnvisar CMP (Copenhagen Malmé Port AB) till tidigare yttranden: Nationell plan for
transportssystemet 2014-2025 (Dnr N2013/2942/TE) och Férslag till Godsstrategi for Skane
(Dnr 0902735).

Malmé 2013-10-01

Copenhag’en _al 6 Port
L l.» % L[ L (32} 0 T

Lennart Pettersson
Vice VD Bengt-Olbf{Jansson
Teknisk chéf

org. nr. SE 5560274077
cvr. nr. DK 2599 60 11



0?6 LANTBRUKARNAS REMISSYTTRANDE

RIKSFORBUND Dnr Rti 2014-2025 1202805
LRF Skane 2013-09-25 Ert datum 2013-09-30

Region Skane

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014 -
2025

LRF Skane har fatt ovanstaende material pa remiss och vill framféra féljande
synpunkter.

Inledningsvis ar det viktigt att ovan rubricerade plan tar hansyn till
mojligheterna att driva verksamheter inom De Grona Néringarna i hela Skane.
Det maste finnas goda transportmaojligheter for personer och gods i hela
landskapet. For att sprida Oresundsregionens tillvaxtpotential 4r det ocksa
viktigt med bra kommunikationer mellan sydvastra Skane och Skanes dvriga
delar.

Vidare konstaterar vi att livsmedelssektorn, skog och energi &r ett prioriterat
omrade for tillvaxt och naringslivsutveckling i Skane. En grundlaggande
forutsattning for detta ar en livskraftig primarproduktion i Skane. Lantbruket
och landsbygden &r beroende av ett vél fungerande finmaskigt vagnéat 6ver hela
landskapet, som &r farbart aret om. Det kraver insatser i form av medel till
drift, underhdll och snérojning av vagnatet. Aven skogsindustrin ar beroende
av det finmaskiga vagnatet och har stalls det hdga krav pa vagarnas och
broarnas barighet.

Farthinder maste utformas pa ett sadant satt att de inte skapar problem for
transporter av maskiner och traktortag i jordbrukslandskapet. Hoga véagbulor
eller tranga passage, vid in- och utfarter till tatorter, minskar framkomligheten
for lantbrukets maskiner. Snavt utformade cirkulationsplatser med vassa
kantstenar, fOr att ddmpa hastigheten av bilisters framfart, skapar stora problem
for lantbrukets maskiner och godstransporter. VVagracken skall placeras sa att
de inte forsvarar framkomligheten for breda transporter.

Né&r nya barriérer skapas, (jarnvagar och motorvagar etc.) som forhindrar
transporter av langsamtgaende fordon, maste det finnas alternativa
vagstrackningar och/eller dver- eller undergangar som mojliggor ett fortsatt
effektivt jord- och skogsbruk. Hansyn maste tas till maskinernas storlek och att
transportstrackorna inte blir allt for langa. Kompletterande vagnat maste
anpassas till De Gréna Néaringarnas krav for att naringen skall kunna véxa och

utvecklas.
R:\60 Infrastrukturavdelningen\3 RTI-plan\Plan 2014-
i 2025\Atgérdsplanering\Remissvar 2013-10\0Ovriga myndigheter\RTI
HULTGREN, JAN, jan.hultgren@Irf.se yttrande LRF.docx
LRF Skane Besoksadress Tfn 0413-559008 Lantbrukarnas Ekonomi AB
Box 24 Friluftsvagen 2 Véxel Sate Stockholm

243 21 Hoor www.Irf.se Org.nr SE556032926901



REMISSYTTRANDE 2(2)
Dnr Rti 2014-2025 1202805

2013-09-25

Diken och véagkanter skall klippas innan grobara fron sprids till odlingsmark.
Den kollektiva trafiken ar en viktig del for de som bor pa landet. En dkad
satsning pa snabba moderna direktbussar, med bekvamlig komfort, lyfter bort
en del personbilstrafik fran vagnatet. Resursmassigt nyttjar man befintlig
infrastruktur med stora besparingar for samhallet.

Bra transportkommunikationer pa landsbygden ger mojlighet for utveckling av
naringsverksamhet och dkat boende pa mindre orter i Skane. Underhallet av
smavéagarna ar for narvarande under all kritik och maste forbattras.

Ett 6kat anslag till enskilda vagar ar en viktig fraga for foretagare pa
landsbygden.

Végnatet bestar av:

98 500 km statliga vagar och 41 600 km kommunala gator och végar

74 500 km enskilda vagar med statsbidrag

Ovan siffror galler landet for som helhet men torde till stor del Gverensstdmma
med situationen i Skane (ca 40% av vagnatet ar enskilda vagar).

De stora satsningarna sker pa det statliga och regionala jarn- och véagnatet,
medan satsningarna pa det enskilda vagnatet hamnar pa ca 2 miljoner per ar.
Av de totalt ca 4, 4 miljarder som satsas pa infrastruktursatsningar under
perioden avsétts ca 20 miljoner till investeringar pa de enskilda vagarna med
statsbidrag.

LRF Skane vill se en dkad investeringssatsning pa det enskilda vagnatet for att
verksamhet inom De Grona Naringarna skall kunna utvecklas.

Vid storre utbyggnader och kapacitetsforstarkningar ar det viktigt att stor
hansyn tas till naturresursen aker- och skogsmark. Delar av Skane raknas till
Sveriges bordigaste jordbruksomraden. Det ar darfor viktigt att man i forsta
hand valjer att utfora nybyggnationer i redan befintliga strak, for att minimera
ianspraktagandet av natur- och jordbruksmark.

Med vanlig halsning

Jan Hultgren
Verksamhetsutvecklare
LRF Skéne
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RIKSFORBUND
LRF Skéne 2013-09-25 Ert datum 2013-09-30

Region Skane

Cykelvagsplan for Skane, bilaga till Regional
Transportinfrastrukturplan for Skane 2014 - 2015

LRF Skane har fatt ovanstaende material pa remiss och vill framféra féljande
synpunkter.

Inledningsvis &r det viktigt att ovan rubricerade plan tar hansyn till
mojligheterna att driva verksamheter inom De Grona Néringarna i hela Skane.

Vidare konstaterar vi att livsmedelssektorn ar ett prioriterat omrade for tillvaxt
och naringslivsutveckling i Skane. En grundlaggande forutsattning for detta ar
en livskraftig primarproduktion i Skane.

Vi ser positivt pa att man ger fler manniskor mojlighet att med cykel ta del av
landskapets utbud och sevardheter.

Vid planering av cykelvagar skall stor hansyn tas sa gods- och lantbrukets
transporter inte forsvaras. Exempel &r strackan Broby — Glimakra, dar
vajerracke mot cykelvag sitter pa sadant satt att breda transporter t ex
forflyttning av gravmaskiner, sdmaskiner och rundbalspressar forsvaras. Detta
galler inte bara ovan namnda stracka utan aven pa fler vagstrackningar i Skane.

Vid anldaggning av cykelvagar skall naturliga barridrer anvandas. Lamplig
anlaggning &r langs befintligt vagnat.

Med vanlig halsning

Jan Hultgren
Verksamhetsutvecklare
LRF Skane

HULTGREN, JAN, jan.hultgren@Irf.se

LRF Skane Besdksadress Tfn 0413-559008 Lantbrukarnas Ekonomi AB
Box 24 Friluftsvagen 2 Véxel Sate Stockholm
243 21 Hoor www.Irf.se Org.nr SE556032926901



Remissvar

Transportinfrastrukturplan
for Skane

Tomas Bjoérnsson RTI2014-2025, Dnr 1202805
Vart datum 2013-09-26

Region Skine
291 89 Kristianstad

Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skiane 2014-2025.
Remissversion 2013-05-23

Naturskyddsféreningen i Skane har tagit del av den regionala
transportinfrastrukturplan for Skane (RTI-plan) som finns pa forslag i en
remissversion. Vi uppskattar speciellt det mal som heter "Utveckla ett
hallbart resande" (sidan 11). Daremot bekymrar det oss att ambitionen att
lagga stora investeringar i vaginfrastruktur stér i stark konflikt med detta
mal.

Det blir alltmer tydligt att bildkandet i vastvérlden och dven Sverige inte
langre okar utan tvirtom kan forvintas minska. Statistik fran Trafikverket,
Trafikanalys och SCB visar alla pa att trafikarbetet med personbil planat ut
pa det statliga vignatet, och minskat i vara storre stader.

Det dr en rimlig gissning att den billiga oljans tid &r forbi och att det
sannolikt leder till vdsentligt 6kade drivmedelspriser inom planperioden.
Dessutom dr det rimligt att anta att klimatfordndringarna och de framtida
hotbilderna kommer att leda till verenskommelser for att minska utslappen
av koldioxid. De utredningar som finns om hur detta ska kunna ske, pekar
pa att det inte rdcker med effektivare fordon utan att trafikarbetet méste
minska vésentligt. Tillvixtprognoserna pa sidan 35 verkar i detta perspektiv
ytterst orimliga.

Med denna bakgrund anser Naturskyddsforeningen inte att det ska satsas
ndgra storre summor pa viginfrastruktur under planperioden. Vi ser ddremot
girna att det byggs betydligt fler cykelvédgar och vi vill ha atgiarder som
underléttar kollektivt resande.

Lund i september 2013

Marianne Steneroth Sillén, ordférande, Kontaktperson:
Naturskyddsforeningen i Skane Tomas Bjornsson, 046-138158
epost: cicero@rtb.se

— Naturskyddsforeningen i Skane —
Besoksadress Nils Bjelkegatan 4 B e Postadress Box 1013 e 221 04 Lund

www.skane.naturskyddsforeningen.se/ e tfn 046-33 56 51 e kansli.skane@naturskyddsforeningen.se




Remissvar 1(3)

Cykelvagsplan for Skane

RTI 2014-2025, Dnr 1202805
Tomas Bjornsson Vart datum 2013-09-26

Region Skine
291 89 Kristianstad

Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skiane 2014-2025.
Bilaga 2, Cykelvigsplan for Skane, 2013-05-23

Naturskyddsforeningen i Skéne uppskattar den stora inventering som
Trafikverket och Region Skéne gjort av behovet av cykelvigar i lédnet. Vi ar
ocksa ndjda med att ett antal av forslagen fran vér egen cykelvigsplan har
kommit med i listan 6ver konkreta objekt fram till 2025-2030.

Déremot vill Naturskyddsforeningen att utbyggnaden ska ga snabbare. [
huvuddokumentet, "Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014 —
2025" gors en uppskattning av kostnaden for samtliga behov av cykelvigar i
lanet (sidan 96) till 1800 mkr. Naturskyddsforeningen anser att samtliga
projekt i planen ér angeldgna och att de pa goda grunder bor genomforas
under planperioden. De flesta objekten ror cykelvégar for pendling eller
cykling till skolor. Nagra fa handlar om att binda samman cykelvégar till ett
regionalt cykelvégnit.

Med en kommunal samfinansiering till hélften vill vi foresla att minst 900
mkr avsitts 1 den regionala planen till cykelvidgar under perioden for att
tiacka samtliga behov enligt ovan.

Ur var egen cykelvigsplan, som ldmnades som skrivelse hosten 2012, har
manga projekt kommit med i det nuvarande forslaget till plan. Speciellt
géller detta kommundverskridande cykelviagar dir arbetspendling dr mojlig.
Naturskyddsforeningen har dock ett antal forslag som vi fortfarande tycker
ar angeldgna, men som inte dr intagna i planen. De redovisas i en tabell
nedan. Flertalet av dessa projekt dr viktiga for lokal pendling.

Med hopp om ett fortsatt gott samarbete
Lund i september 2013

Marianne Steneroth Sillén, ordférande, Kontaktperson
Naturskyddsforeningen i Skane Tomas Bjornsson, 046-138158
epost: cicero@rtb.se

— Naturskyddsforeningen i Skane —
Besoksadress Nils Bjelkegatan 4 B e Postadress Box 1013 e 221 04 Lund

www.skane.naturskyddsforeningen.se/ e tfn 046-33 56 51 e kansli.skane@naturskyddsforeningen.se




Tomas Bjoérnsson

Remissvar

Cykelvagsplan for Skane

RTI2014-2025, Dnr 1202805
Vart datum 2013-09-26

Kompletterande forslag till prioriterade objekt 1 cykelvagsplanen:

Kommun

Bjuv

Bromolla
Burlov

Bastad

Eslov
Helsingborg
Hissleholm
Hoganés
Horby

Hoor

Kristianstad

Kéavlinge

Landskrona
Lund

Osby

Simrishamn
Sjobo

Skurup
Staffanstorp

Objekt

Bjuv — Hyllinge
Bjuv — (Gunnarstorp) — Astorp
Hyllinge - Astorp

Edenryd — Nymolla
Arlov — St Bernstorp

Béstad — Norrvikens tradgardar
Bastads nya station - Skottorp

Eslov — Remmarlov

Hyllinge — Vila (6stra delen i en forsta etapp)
Hovdala — Bronnestad (del i regional turistled)
Upprustning av banvall Héganéds — Mjohult

Horby — soderut langs vig 13 (en forsta etapp)
Horby — Lyby

Ho66r — Munkarp

Planskild korsning vid Gudmuntorp

Nagra kortare GC kring Vanga

Ahus — N Asum

Ahus — Ripa

Upprustning banvall Degeberga — Maglehem

Furulund — Stévie
Sodervidinge — Norrvidinge

Landskrona — Vadensjo

Hardeberga stationsby — Rogle dammar
Planskild passage véig 11 norr Veberdd

Osby — Visseltofta
Killeberg — Loshult

Jarrestad — O Tommarp (genare cykelvig lings vigl1)

Sjobo — Brandstad (del i regionalt cykelnét)
sOdra infarten till Vollsjo

Skurup — Rydsgérd

Upprustning av banvallen Staffanstorp — Klagerup (pendling och regionalt nit)
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— Naturskyddsforeningen i Skane —
Besoksadress Nils Bjelkegatan 4 B e Postadress Box 1013 e 221 04 Lund

www.skane.naturskyddsforeningen.se/ e tfn 046-33 56 51 e kansli.skane@naturskyddsforeningen.se
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Cykelvagsplan for Skane

RTI 2014-2025, Dnr 1202805
Tomas Bjornsson Vart datum 2013-09-26

Svalov Torrldsa — Ostraby
Teckomatorp — Norrvidinge
Upprustning banvall Rostdnga — Skéralid (turistled)

Tomelilla Sdlshog — Everod

Trelleborg Trelleborg — Gislov — Simlinge
Kort GC lidngs vdg 108 genom Haglosa

Ystad Ystad — Kopingebro
Ystad — St Herrestad

Astorp Astorp — Hyllinge (se dven Bjuv)
Astorp — (Gunnarstorp) — Bjuv (se dven Bjuv)

Ostra Goinge Knislinge — Hjarsas

— Naturskyddsforeningen i Skane —
Besoksadress Nils Bjelkegatan 4 B e Postadress Box 1013 e 221 04 Lund

www.skane.naturskyddsforeningen.se/ e tfn 046-33 56 51 e kansli.skane@naturskyddsforeningen.se










Fran: naturvardsverket@naturvardsverket.se [naturvardsverket@naturvardsverket.se]
Skickat: den 27 september 2013 14:49

Till: Diarium Koncernkontoret

Amne: NV-05531-13: RTI 2014-2025, Dnr 1202805

Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat drende.
Detta e-postmeddelande &r skickat via Naturvardsverkets dokument- och drendehanteringssystem.
Om du svarar pa meddelandet bér du inte andra avsandaradress eller amne.

Halsningar

DANIEL DIXNER

NATURVARDSVERKET

BESOK: Valhallavigen 195, Stockholm

POST: 106 48 Stockholm

TELEFON: 010-698 10 00

INTERNET: www.naturvardsverket.se

Tank pa miljon innan du skriver ut det har mejlet



mailto:naturvardsverket@naturvardsverket.se
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Remissvar

Datum
Polismyndigheten 2013-09-16
I Skane . . Diarienr (&beropas) Saknr
Lansoperativa avdelningen A120.373/13 031
Trafikenheten
Erling Andersson Region Skane
Poliskommissarie "RTI 2014-2025"

291 89 Kristianstad

Forslag till regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-

2025

Polismyndigheten i Skane har beretts méjlighet att inkomma med synpunkter
avseende rubricerat forslag. Arendet har delegerats till Lansoperativa avdel-

ningen.

Polismyndigheten har i allt vasentligt inget att erinra mot forslaget.

Myndigheten vill, trots att det inte igar i uppdraget for Region Skane, dock
papeka behovet av ytterligare korfalt pa europavag 6 mellan Helsingborg och
Malmo. Behovet ar patagligt pa strackan Loddekopinge - Kronotorp. Med nu-
varande 6kning av trafiken pa denna strackning kommer det att bli stora pro-
blem med framkomlighet och trafiksdkerhet under tiden planen avser.

Avseende "Cykelvéagsplan for Skane” finns foljande synpunkter:

I de fall cykelbanor byggs i anslutning till befintliga vagar bor det ef-
terstravas att de ar enkelriktade och placerade pa 6mse sidor om vagen.
| de fall cykelbanor byggs separat eller dar placering pa 6mse sidor
vagen ej ar mojligt bor olika fardriktningar skiljas at med fysiska at-
gérder. Kollisioner mellan cyklister och mellan cyklister och dvriga
trafikanter har de senaste aren 6kat kraftigt. En orsak till detta kan vara
den otydlighet som rader da cykelbanor ar dubbelriktade och dessutom
I6per vid bada sidor om kérbanan for 6vriga fordon. vid nybyggandet
av cykelvagar bor de inte kombineras med gangbanor. Detta ar av sar-
skild vikt pa platser dar det finns busshallplatser.

Det rader en viss otydlighet avseende kollektivtrafikens bejakande av
cyklande resendrer. Forutom cykelvagar till och annan kring infrastruk-
tur vid stationerna bor &ven mojligheten att medfora cykel i kollektiv-
trafikens fardmedel beaktas.
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e Eftersom s.k. elcyklar blir allt mer vanliga bér aven mojlighet till ladd-
ning av sadana beaktas i anslutning till stationer for lokaltrafik mm.

e Forslaget att lata mopeder klass | fardas pa cykelbanor bor noga 6ver-
vagas. Tyvarr har allt for manga mopeder av denna typ konstruktiv
hastighet som vida Gverstiger de tillatna 45 km/h vilket gor det ytterst
olampligt att blanda denna fordonstyp med fotgangare och cyklister.

POLISMYNDIGHETEN
Erling Andersson
Enhetschef

Tel: 010-56 1366, 070-267 19 56
erling.andersson@polisen.se
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Remissyttrande

Regional transportinfrastrukturplan f6r Skdne 2014-2025

Synpunkter frin Riksf6rbundet Enskilda Vigar
Det finns 57.000 mil vdg i Sverige. Av dessa utgbrs bara citka 14.000 mil av vigar under statligt eller
kommunalt vighallningsansvat, resterande 43.000 mil 4r enskilda vigar.

Av det enskilda vignitet utgors citka 15.000 mil av skogsbilvigar, resterande 28.000 mil utgdrs av
alltifrin kortare vigstrickor frin allmin vig betjinande nigra fi fastigheter pi landsbygden till
komplexa vigsystem i titorter . Enskilda vigar som dr mer dn en kilometer linga och dir det finns fast
boende, eller ir av betydelse for ndringslivet eller det rorliga friluftslivet, 4r berittigade till bidrag 1
enlighet med regelverket i forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighéllning. For
nirvarande utgir bidrag till sammanlagt cirka 7.700 mil vig. Dirtill ges st6d till konstbyggnader (broar)
och firjedrift. Citka 20.000 mil enskilda vagar ir alltsi finansieringsmassigt helt beroende av uttaxering

frin vid vigen boende och verksamma, om kommunalt eller regionalt stdd inte erhalls.

Allmint kan sigas att satsningar och utveckling av den infrastruktur som det enskilda vignitet omfattar
har positiva konsekvenser for funktionen av jord- och skogsbruket samt Gvrigt lokalt niringsliv, som ar
beroende av ett vilfungerande finmaskigt vignit. Dirtill kommer naturligtvis att ett valfungerande
enskilt vagnit ocksa ar av stor betydelse for alla dem som bor lings dessa vigar, for sina dagliga
transportbehov till arbete, skola och fritidsaktiviteter. Under senare tid har dven det enskilda vignitets

betydelse 61 det rotliga friluftslivet lyfts fram, inte minst for méjliggorande av regionala cykelstrik.

Nir det giller transportinfrastrukturplanen for Region Skane, sa skall forst framhallas att det finns ett
enormt stort enskilt vignit i regionen, bestiende av bade rena landsbvggsvigar och titorter med

enskilda vigar, frimst i omraden som under 1950- och 1960 talet blev byggnadsplanerade.
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Riksforbundet Enskilda Vagar

Enligt REV:s mening foreligger ett starkt behov av att under kommande 4r ocksa tillse att det enskilda
vagnitet kan rustas for att uppna samhillets mal vad giller trafiksikerhet och framkomlighet

med cykel.

Riksférbundet Enskilda vigar skulle 1 detta perspektiv girna se att mojlighet ges for alla enskilda
vighallare, bide med och utan statligt bidrag till driften av végen, att ans6ka om bidrag likt
kommunerna for atgirder for trafiksikerhet och forbattrad framkomlighet for oskyddade trafikanter.
Minga vigforeningar inom kommunerna, frimst inom titorterna, uppfyller idag inte kraven for statliga
bidrag, men inte minst for dessa vignit vore det angeliget med trafiksikerhetshéjande itgirder och

forbittringar for framkomligheter med cykel.

\ ockholm som ovan Vellinge som ova

\\
i ¢ &/k
Uno Jakobsson Lars Olin

Ordforande i REV Regionansvarig region Syd i REV

Riksférbundet Enskilda Végar dr en partipolitisk obunden organisation som har till uppgift att bista dem som arbetar med den
enskilda vaghaliningen i Sverige, tillvarata de enskilda vdghallarnas intressen samt representera dem gentemot politiker,
myndigheter och organisationer. Fér ndrvarande har férbundet drygt 10.500 medlemmar, alla enskilda vighallare vars vigar
utgor en viktig del av landets lokala infrastruktur och tillsammans betjdnar mer dn 550.000 fastigheter.

REV, Riksforbundet Enskilda Vagar
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Nationell plan for transportsystemet 2014-2025

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren &r en privat néringslivsorganisation som 4gs av
2.800 medlemsforetag i Blekinge, Kalmar, Kronoberg, Skane och sédra Hallands l4n.

Kort om detta dokument

Handelskammaren har till Trafikverket utforligt redovisat synpunkter, analyser och ett forslag
till inriktning for planperioden bade avseende objekt och fragor kring processer.
Handelskammaren har processat frdgan genom diskussioner inom vart fullmiktige som bestar
av Over hundra foretagsledare. Darutdver har vi bestéllt analyser, genomfort eget analysarbete
och vigt samman detta till ett samlat inspel i processen.

Vi vill i denna inlaga lyfta fram aspekter som 4r av sérskild vikt mot bakgrund av det forslag
som Trafikverket lagt fram till regeringen.

Handelskammarens skrivelse till Trafikverket och analyserna kring godstrafik samt
berdkningar pa arbetskraftens produktivitet ingar som bilagor i denna skrivelse enligt féljande

1. Handelskammarens skrivelse till Trafikverket ang. nationell plan 2014-2025 (bilaga 1)

2. Nirhet ger jobb — Produktivitetseffekter pa arbetsmarknaden av forbdttrade
kommunikationer (2013) Professor Martin Andersson, CIRCLE, Lunds universitet/BTH
(bilaga 2)

3. Godsfloden genom Skane och Danmark (2011) Professor Borje Johansson, docent Johan
Klaesson et al, INA (bilaga 3)

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Haimstad | Helsingborg | Kalmar | Karlskrona | Vaxjé www.handelskammaren.com



1. Sammanfattning

Trafikverkets forslag ligger i frigan om analysen nira vér bedomning avseende brister och
potential. Nir det géller bedomningen av behoven i Sydsverige foljs emellertid analysen inte
upp i matchande forslag. Vi vill sammanfattningsvis lyfta fram de viktigaste frdgorna som
regeringen behover komplettera forslaget med.

1.1 Det behovs ett Skdnepaket

Regeringen bor i dialog med Region Skéne ta fram ett paket for att skapa en strategisk och
langsiktig plan for infrastruktur som gynnar tillvéixten. Skélen for detta &r

e For det forsta kan ritt satsningar markant forbéttra arbetsmarknadens funktionalitet.
Detta illustrerats bland annat av en ny rapport som analyserar och isolerar
tillgénglighetens effekter pa produktivitet. Rapporten baseras pa ett datamaterial med
samtliga sysselsatta pa arbetsmarknaden (bilaga 2).

e For det andra kommer Skane att méta en mycket kraftig tillvixt i transittrafik fér gods.
Det ror sig om fordubblade volymer, bl. a avseende hamntrafik (bilaga 3).

Tre strdk &r sérskilt viktiga ur detta perspektiv:

e Vistkustkorridoren,
e Sodra stambanan och
e Straket ldngs E22.

Dessa strak bertr dven angrinsande ldn vilket bor beaktas i arbetet.
1.2. Planen bor innehdlla sdrskilda anslag for utredning och analys

Sydsverige berdrs i storre omfattning av utvecklingen i omviérlden, bl. a i form av
transittrafik. Utvecklingen pa Sjélland, i Tyskland med Fehmarn-bélt-forbindelsen samt pa
Ostersjomarknaderna #r hir avgorande. Detta gor det viktigt och nddvindigt att Gronmérka
utredningsresurser pa samma sétt som tidigare skett for Vistra Gotaland och Stockholm. I
synnerhet méste svenska staten inleda omfattande analys- och férberedelsearbete av foljande
projekt

e En fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsing6ér (HH-forbindelsen)
e Fragan om transittrafik och trangselavgifter

e Hoghastighetsforbindelse langs véstkusten

e Sydostldnken

1.3.Regeringen bor gora ett omtag avseende Sydost

Handelskammaren kommenterar nedan samtliga delar av Sydsverige lansvis var for sig. Vad
giller sydostra Sverige dr satsningarna i forslaget mycket begrénsade. Detta dr allvarligt mot
bakgrund av att omrédet, i synnerhet Kalmar lén, har en tillgédnglighet som hor till de simsta
inom EU. Det finns flera uppenbara projekt som har forutséttningar att utvecklas vésentligt



bittre i termer av integrerade arbetsmarknader och forbdttrad situation for godstrafik.
Regeringen bor tillsammans med regionerna sérskilt titta pa detta.

1.4. Langsiktighet kraver storre roll for regionerna

Regionerna bor framover ha en mycket storre roll i beslut om hur resurser skall anvéndas for
att skapa langsiktighet och tillvixtfrimjande satsningar. Pa kort sikt bor regeringen jobba nira
regionerna for att hantera de fragor som berdrs ovan.

2. Utgangspunkt — malséittningarna ir riktiga, men med uteblivna satsningar saknar
forutsittningar att na malen

Regeringens proposition och trafikverkets forslag har bada fokus pa ritt saker i sd motto att
infrastrukturens viktigaste bidrag till vilstand 4r att den kan forbéttra de lokala/regionala
arbetsmarknadernas funktionalitet och godstrafikens floden.

Handelskammaren vill framhélla dessa faktorer som styrande for den langsiktiga
produktiviteten i svensk ekonomi. Numera finns métt som pa aggregerad niva kan ge en bild
av hur vél Sverige och dess regioner hiavdar sig i relation till andra p& dessa omraden. EU goér
ett arligt index 6ver de europeiska regionernas konkurrenskraft Regional Competitiveness
Index, (RCI). Sverige kommer ut bra i RCI 2013 tack vare goda resultat avseende innovation.
Men tillgéngligheten (mitt som relativ tillgénglighet till befolkningscentra och kapacitet
avseende motorvag, jarnvag och flyg) ligger rejélt under genomsnittet i EU. Smalands
tillgénglighet hor enligt detta matt till den sémsta femtedelen och det behéver métas med
atgdrder.

Over tid har vistra Skdne utvecklats till en gemensam lokal arbetsmarknad med Gver en
miljon invanare. Utover detta finns idag flera regionala arbetsmarknader som genom
investeringar och titare trafik kan integreras pa liknande sitt. Det ger betydande fordelar for
produktiveten. Handelskammaren har gett professor Martin Andersson (Circle, Lunds
universitet) i uppdrag att rdkna pa detta genom att skatta l16nekvationer av data fran den
befintliga arbetsstyrkan ldngs pendlarkorridorer i Skéne och Blekinge. Analysen anvander
internationellt beprévad metodik, men ar veterligen den forsta i sitt slag pd svenska data.
Tillgéngligheten har en elasticitet pA 3% i detta material, vilket enkelt uttryckt innebér att om
den geografiska arbetsmarknaden fordubblas s& okar 16nesumman, eller om man vill BNP, i
omradet med tre procentenheter. Detta sker alltsd genom dkad produktivitet hos de som idag
dr sysselsatta. Analysen gor ocksa nuvirdesberdkningar och fordelningsanalyser och dessa
finns i bilaga 2.

Avseende godset har Handelskammaren bestillt berdkningar och scenarier for samtliga
godsflsden mellan Norden och EU som passerar Oresundregionen (bilaga 3). I korthet pekar
dessa pa kraftigt 6kade godsvolymer i form av ren transit, alltsé trafik som endast passerar
regionen. Det segment som Okar mest 4dr gods pa vidg. Segmentet bir varor som 4r svara att
overfora till sparbunden trafik.



Denna kraftiga transittrafik saknar motsvarighet pa annat hall i Sverige och en betydande
malkonflikt mellan fungerande resor inom lokala arbetsmarknader (pendling och fritidsresor)
och de stora volymerna transitgods blir oundviklig. Detta giller bade védg och spartrafik.

Detta dr bakgrunden till vart forslag att redan nu forbereda for avgifter pa trafik i form av
tringsel och/eller modeller dir Oresundsbrons intikter medverkar i regional finansiering.
Sannolikt maste detta harmoniseras med sadana system pa Sjilland.

3. Investeringsvolymer och process — satsa pa paketlosningar

De senaste tiodriga planerna har samtliga lanserats som rekordstora (oavsett regering). Men
eftersom de realiseras &r for ar i 16pande rdkning har de i praktiken inte genomforts som de
presenterats. Detta har skapat ett vil kint underskott bade i offensiva investeringar och
underhall, vilket gor att 4ven den nu lanserade planen i sjédlva verket 4r underdimensionerad.

Det finns en annan viktig aspekt i form av att foljdinvesteringar paverkas nir privata
investerare inte ser langsiktighet i satsningar, exempelvis nér hela investeringstrak med kort
varsel stryks. Det kan rora sig om anldggningar for distribution och produktion, men ocksa
arbetsplatser som &r beroende av fungerande arbetspendling. Detta har konkret berdrt Skane
nér nyinvesteringar i E22 for ett antal ar sedan stroks ur planen.

Det viktigaste att notera dr bedomningen av 16nsamheten i insatser. S& lingde denna &r positiv
s innebdr insatserna inte kostnader utan inkomster for stat och samhille. Aven om statens
formella budgetansvar framst styrs genom reglering av kortsiktiga utgifter och intdkter sa ar
det viktigt att detta inte star i vigen for statens och samhillsekonomins mer langsiktiga
ekonomiska malsdttningar. Det 4r om detta som diskussionen om alternativ finansiering,
trafikavgifter och okat regionalt ansvar handlar eftersom de medger mojlighet att se till den
totala ekonomin i satsningarna pa langre sikt.

Regionerna har idag kompetens inom planering och arbete med trafikens infrastruktur.
Regionerna har ocksé god kénnedom om hur lokala arbetsmarknader kan integreras for hogre
produktivitet i samhéllsekonomin. Att regeringen valt att satsa statliga medel i kommunala
trafiknit (SL i Stockholm) &r ett uttryck for 6nskemal som framkommit genom lokal/regional
kdnnedom om potential. Paketet i Vistra Gotaland 4r ocksa ett exempel pa hur region och stat
kan samverka for en helhet. Denna typ av losningar innebdr ocksd ldngsiktig trovirdighet for
att satsningar faktiskt realiseras, vilket dr viktigt for privata investerare.

Regeringen bor dérfor inga en dverenskommelse med region Skane om en paketlosning. En
sadan ger bittre forutséttningar for tydligare ansvar och 6kad forutséigbarhet.

Det finns ocksa demokratiska och kommunikativa vinster eftersom en sddan 16sning tydliggor
for medborgarna vad som &r intentionerna med satsningarna de kommande aren.




4. Framtidssiakra forslaget genom analysarbete

Det dr mycket angelédget att forslaget budgeterar anslag for att genomfora sérskilda analyser
av framtida behov. Detta har skett avseende bade Vistra Goétaland och Stockholm och var
uppfattning #r att det har bidragit till att nyttan i flera projekt i dessa regioner klarlagts och
tydliggjorts for analytiker och beslutsfattare, vilket starkt paverkat var investeringar sedan
faktiskt skett.

I Sydsveriges omvirld finns manga och tunga projekt som kréver sirskilda utredningsresurser

e HH-leden bor i nartid utredas mer konkret. Initiativet och finansieringen bor initialt
vara svenskt, men med inbjudan till Danmark att medverka.

e Modeller for triingsel- och transitavgifter i Oresundsregionen inklusive finansiering
frin Oresundsbron bor utredas.

e Sydostldnken ser vi ocksa som ett projekt i ndrtid dér mer konkret planeringsunderlag
bor jobbas fram.

e Utredning om Hoghastighetstag ldngs svenska vistkusten #r ocksa angeldgen.

HH-leden, den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor, kommer att vara aktuell
sa snart som Fehmern-baltforbindelsen nar sin byggfas. Danmark har haft liknande projekt
igang sedan 80-talet och besitter bade stort kunnande och en stor industriell kompetens knuten
till denna typ av projekt. For att vinna tid och resurser i kommande skeden bor Sverige ta
initiativ att inleda konkret analys- och foreberedelsearbete redan nu.

Det pagir en bred demokratisk debatt om trafikfrigor i Oresundsregionen och ett av de
intressanta inslagen 4r forslag pa nya fasta forbindelser. Mest uppmérksammat ar att
Kopenhamn och Malmé utreder en metrolinje. Pa 1ang sikt finns knappast tvivel om att det
kommer att finnas flera fasta forbindelser 6ver Oresund eftersom detta 4r det mest effektiva
séttet att binda samman Nordens storsta regionala arbetsmarknad. Att debatten om
alternativen sker oppet och konkret dr en stor fordel. I stora regioner kan det forviintas att en
sadan debatt pagar kontinuerligt.

Handelskammarens samlade bedomning &r att HH-foérbindelsen av flera skl ar det projekt
som bor forverkligas forst av dessa. Detta framst sett till behoven och beroende pa
projektekonomin. Debatten kan dock bara komma vidare om fakta kvalificeras. Fragan om
finansieringen av denna typ av projekt bor kopplas samman med fragan om transit- och
tringselavgifter i hela regionen, liksom hanteringen av intikterna fran Oresundsbron.

Avseende trafikavgifter finns utdver det rena behovet av att hantera tringsel och skapa
kassafloden for att bygga ny tillgdnglighet ocksé ett behov av att vi forhéller oss till den
danska utvecklingen. Dir har en sérskild trangselkommission tillsatts.

Sydostlidnken saknas i trafikverkets forslag och det bor som ett minimum avséttas resurser for
att ta fram planer sd att projektets konsekvenser blir tydligare och tid kan vinnas nir ny
bedomning skall géras av den nationella planen.



Genom Fehmarnforbindelsen 6ppnas moéjlighet for en tillvéxt i en conurban internationell
region frin Hamburg, via Oresundsregionen och svenska vistkusten till Géteborg och Oslo.
Detta dr den nordeuropeiska korridor som har bist forutséttningar att bara snabbtég av
internationellt snitt. Handelskammaren har i analysen Oresundsregionen, den dynamiska
metropolen (ej bilaga) visat att projektet liknar genomforda asiatiska projekt vad giller
forutsdttningar. Dérfor bor mojligheten utredas mer grundligt. Initiativet kan vara svenskt,
men ske internationellt med de medverkande ldnderna.

5. Sirskilt om prioriterade strak och objekt

Overgripande &r forslagets storsta brist avsaknaden av kraftfulla satsningar pé féljande
omraden som &r av sarskild vikt for bade arbetsmarknadernas funktion och godstrafik.

e Vistkusten (strdk 1 i Trafikverkets forslag s.137)

Vistkusten utgor ett mycket viktigt strak med stark potential. Lings vistkusten finns dels
betydande arbetspendling som redan nu &r satt under press, bade pa vig- och
jarnvigssidan. Satsningar pa jarnvidg maste fullféljas med dubbelspar nir nu Hallandsés
slutfors; Helsingborg C — Maria — Angelholm b&r byggas ut och viig E6 méiste breddas - i
synnerhet séder om Helsingborg mot Malmé/Lund. Dirtill finns méjligheten att binda
samman Halmstad- och Helsingborgregionernas arbetsmarknader.

e Sddra stambanan (strak 2)

Det ar svart att forsta att forslaget avstar fran vitala forutséttningar lings sodra stambanan.
Detta slar direkt mot bade pendling och svenska internationella godsfloden. Straket
forbinder ocksé Kronobergs och Skanes niringsliv samt regionala tjinste- och
arbetsmarknader.

o E22 (strak 3)

Potentialen i att en gemensam stor arbetsmarknad i Skéne kopplas samman med Blekinge
ar stor och dirtill relativt enkel att genomfora. Den ger betydande avkastning till
samhillet. Handelskammarens analys (i bilaga 2) har redan némnts och baseras pé
analyser i just detta strdk. Det dr mycket svart att se hur en nationell politik som syftar till
jobbskapande arbetspendling kan exkludera flera viktiga strickor i detta med svenska matt
tatbefolkade strak.

6. Trafikverkets och regionala trafikplaner - forslag lan for lin

Nedan foljer kommentarer kring fradgor som beror de olika ldnen i Sydsverige, bade avseende
den nationella planen och i ett par fall strategiska fragor i den regionala trafikplanen.
Handelskammaren ser Trafikverkets och de regionala trafikplanerna som en helhet.



Sammantaget dr satsningarna inte tillrdckliga. De regionala statliga ldnstrafikanslagen &r
ofriandrade fran tidigare plan och alltfor sma. Detta i synnerhet som langsiktigt arbete med
att bygga funktionella arbetsmarknader sker mest effektivt i regionerna. Dessutom kommer
alltfor sma satsningar nu att innebéra att en investeringsskuld byggs upp med framtida
fordyringar som f6ljd. Detta giller i synnerhet i Sydsverige, ldngs de angivna strdken ovan,
eftersom trafikutvecklingen kommer att vara mycket kraftfull just i Sydsverige.

Vad giller Blekinge, Kalmar och Kronoberg &r det viktigt att ge en tydlig bakgrund till den
strukturella utmaningen avseende tillgénglighet. Dessa tre l4dn brukar gemensamt betecknas
som Sydost eller sydostra Sverige eftersom regionen delar manga regionala marknader och
har en stark inbdrdes integration. Omrédet delar ocksé bade sirskilda utmaningar och
mojligheter. Till méjligheterna hor att binda samman arbetsmarknaderna inom omradet bittre
och att utnyttja den starkt vixande handeln 6ver Ostersjon.

EU har berdknat regioners tillgéinglighet (som relativ tillgdnglighet genom motorvig, jarnvig
och flyg) 1 Regional comepetiveness report 2013. 1tabellen redovisas Sydsveriges regioner
samt den bista regionen i EU och den sédmsta. Virdet for regionen i NUTS2-systemet
”Smaland med Garna” visar pa ett stort handikapp for regionen som ligger pé plats 218 av
259. Studerar man tillgéingligeten inom detta omrade sa &r det litt att se att Kalmar har simre
tillgdnglighet 4n 6vriga delar av Smaland.

Infrastruktur, tillgiinglighet (EU RCI

2013)

Rank i
NUTS2 Region EU score (zscore)
DEA2 Koéln 1 2,13
DKO1 Kopenhamn 118 -0,39
SE23  Vistsverige 169 -0,82
SE21  Smaland med darna 218 -1,11
FR93  Franska Guyana 259 -1,58
mitten (medel) 127 0

Zscore dr standardiserad fordelning ddir medel=0 och en
standardavvikelse =1

Nominellt har Blekinge bittre tillgédnglighet eftersom omradet mits i samma analysenhet som
Skane (NUTS2 begreppet Sydsverige). Men dven Blekinge sett som enskilt 14dn har liknande
utmaningar som ovriga Sydost.



6.1. Sarskilt om Skane

Handelskammaren har redan papekat behovet av ett Skanepaket, utredningsbehov och transit-
och tringselfragan. Ut6ver det finns foljande kommentarer
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Denna stréicka har enligt berdkningar hos trafikverket en NNK pa mellan 1,0-1,5 beroende pa
val av alternativ. ' Detta klassas som hog lonsamhet i Trafikverkets terminologi, vilket gor att
projektets bidrag till samhéllsekonomin vida Sverstiger flera andra objekt i den nationella
planen.

Sddra stambanan

Att det saknas fyrsparslosningar mellan Lund och Héssleholm &r en stor brist som kommer att
fa allvarliga &terverkningar pd bade godstrafik och arbetspendling. Som ett absolut minimum
maéste planen redan nu innehalla métesspar och liknande insatser pa ett antal punkter samtidigt
som strickan utreds mer grundlidggande. Redan den foregaende planen tog upp dessa behov
och ytterligare véntan nu kommer att himma den ekonomiska utvecklingen.

Arbetspendling

Det finns en rad objekt som saknas i planen som starkt skulle ha bidragit till en mer effektiv
arbetspendling. Vi noterar sdrskilt relationen Héssleholm-Kristianstad. Hir krivs satsningar

Yhit ://www.trafikverket.se/Pa eFiles/17123/Utrednin E22 Falkin e Gualov. df se sid 58
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pa sparforbindelsen men ocksé pa vig 21. I vér pendlingsanalys (bilaga 2) betonas just
potentialen hos denna stricka.

Utredningsmedel

Vi har redan papekat behovet av utredningsmedel avseende fast HH-férbindelse. Detta ér av
stor betydelse.

6.2. Sarskilt om Halland

Halland erbjuds i princip inga nationella investeringar. Dartill 4r den regionala trafikplanen
utformad sa att stora investeringar sker i vad som i praktiken framst 4r en kommunal
angeldgenhet. Detta &r sammantaget en felaktig bedomning eftersom Halland inrymmer ett av
Sveriges bista tillfdllen att skapa béttre matchning pa arbetsmarknaden genom bittre

arbetspendling.
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I Halland 4r den sérklassigt viktigaste frdgan att befista och forbittra trafikkorridoren langs
viastkusten.

Arbetsmarknadsregionen ”"Halmsingborg”

Den storsta potentialen pa kort sikt handlar om att skapa bittre pendling mellan Halmstad och
Helsingborg, vilket skulle skapa en stark lokal arbetsmarknad. Den lokala arbetsmarknaden

Halmstad har 165.000 invéanare och det pendlingsomland som potentiellt kan nds i nordvistra
Skane omfattar omkring 350.000 personer. Gemensamt blir detta ett fér svenska forhéllanden



mycket stort omradde med 500.000 invénare. Kan ledtiderna kortas finns alltsa en potential att
méangdubbla Halmstads pendlingsomrade. Om samma elasticitet for tillgdnglighet giller i
Halmstadsregionen som i norddstra Skane och Blekinge innebir det att den ligger pd omkring
3%, vilket alltsa betyder en 6kning av l6nesumman med samma tal i hela omradet om
pendlingsomridet fordubblas?, Detta dr en skattning som kan kvalificeras med mer utforliga
analyser, men potentialen &r s stor att den inte kan forbigas. Som bekant har olika grupper pé
arbetsmarknaden olika “rackvidd” eller pendlingsbenigenhet. Redan med smé reduceringar i
pendlingstid okas tillgéingligheten for personer med lang kvalificerad utbildning men skall den
goras tillgdnglig for personer med ligre pendlingsbenégenhet krévs storre investeringar och
intensivt arbete med att skapa 16sningar for kollektivtrafiken.

Godstrafik

E6 kommer att belastas hart med tkad trafik och det &r enligt var beddmning underskattat i
planerna. Inte minst kommer godstrafiken att vidxa. Detta har vi argumenterat for ovan.

Regionen och regeringen bor prioritera om

Handelskammaren menar att finansieringen av etappen Onsala i Kungsbacka kommun dr
felallokerad. Projektet kostar 375 miljoner och binder en tredjedel av hela Region Hallands
budget. I stéllet bor denna hanteras i véstsvenska paketet eller med en storre del av
kommunen. Regionen liksom staten bor légga resurser pa att forverkliga pendlingen soderut.

Hoghastighetsbana

Slutligen bor noteras att en framtida satsning pa svensk hoghastighetstag bor ha vistkusten
som forsta etapp eftersom det dr det omrade i Skandinavien som har storst befolkning och
dirtill befolkningskoncentrationer lings hela straket. Som papekats bor detta utredas
ytterligare.

% Martin Anderssons analys Nérhet ger jobb, bilaga 2
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6.3. Sirskilt om Kronoberg

Kronobergs niringsliv dr allt mer integrerat med arbetsmarknader och foretag i Skane och
tillgangligheten till Copenhagen International Airport 4r mycket betydelsefull.
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Linnéstraket

En tydlig strategisk brist dr avsaknaden av satsningar pa det sa kallade Linnéstraket som
forbinder Véxjo med Kalmar. Detta dr en kunskapskorridor som av tva skil kommer att 6ka i
betydelse. For det forsta innebidr Linnéuniversitetet starka incitament for ytterligare
samverkan i regionen mellan néringsliv och arbetsmarknad. For det andra 4r bade Vixjo och
Kalmar stidder som &r regioncentra med positiv tillvdxt. Det dr en stor brist att insatser inte
gors for att satsa ytterligare pa strickan.

Sddra stambanan.

For Kronoberg spelar s6dra stambanan stor roll och vad som sigs avseende Skéne dr av direkt
betydelse ocksa for Kronoberg. Insatser i Kronoberg dr pa samma sitt systemiskt
betydelsefulla for Skane.

Sydostlinken

Linken kommer att behovas for svensk godsforsorjning. Forberedelser och analyser maste
som ett minimum foretas nu sé att objektet kommer med i kommande fortlépande 6versyn av
behoven.

11



6.4. Sirskilt om Blekinge

Handelskammarens bedomning &r att Blekinges betydelse som nav for internationell
godstrafik kommer att &ka. Detta baseras framforallt pa den 6kade Ostersjohandeln i sig, men
ocksé pa att behovet av alternativa floden vintas oka i takt med trangsel i Skéne.
Arbetspendlingen maste integreras med arbetsmarknader i Skane varfor satsningar pa Pagatag
1 Blekinge 4r mycket angeldgna.
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Ytterligare objekt pa E22

I plan ligger nu endast tva objekt, delstrickor av E22 som bada &r I6nsamma.
Handelskammaren anser att E22 har foretride fore andra objekt. Med det sagt &r det
sammanlagt mycket blygsamma satsningar i regionen 6ver perioden. Ytterligare forbattringar
maste genomforas.

Sérskilt avsnittet som forbinder Ronnebys och Karlskronas lokala arbetsmarknader saknas
(Bjorketorp-Nittraby-Syd 4F). Detta skulle innebéra en strukturell forbattring for naringslivet

i regionen.
Sydostlinken

Som noterats ovan 4r detta ett viktigt strategiskt objekt.
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6.5 Sirskilt om Kalmar

Kalmar ldns tillgdnglighet dr en stor utmaning for niringslivet. Vi ser utvecklingen som
bekymmersam och foreslar att ett mer samlat strukturgrepp tas.
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Situationen efter planperioden riskerar att vara ytterligare forsdimrad om det inte sker ett 6kat
engagemang fran staten pa detta omrade. Regeringen bor tillsammans med regionforbundet
gemensamt se Over gemensamma prioriteringar. Det finns projekt som har positiv
nettoinverkan pa samhillekonomin.

Kalmar berdrs av manga strak och Handelskammaren ser tva strdk som mest prioriterade, dels
Ostkuststraket med E22 dels Linnéstraket (kust-till-kust). I Trafikverkets planer finns tre
objekt med som visserligen berdr dessa strak, men omfattningen kan inte kallas for annat &n
en besvikelse. Det ror sig om tre mycket begrinsade satsningar.

Skall nédringslivet utvecklas i regionen bor insatserna fokuseras pa E22 och Linnéstraket.
E22

For Kalmar lan spelar E22 samma roll som E6 genom Halland. Langsiktigt dr vigen ett
villkort for tillvixt i ldnet och 6kad satsning &r helt central for att skapa bittre tillvéxt.
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Linnéstrdket

Som beskrivs tidigare dr kust-till-kustlinjen en kunskapskorridor som kommer att 6ka i
betydelse eftersom Linnéuniversitetet skapar starkare samverkan i regionen avseende
nidringsliv och arbetsmarknad.

Avslutningsvis

Handelskammaren vill med denna inlaga lyfta fram de synpunkter som ett samlat sydsvenskt
néringsliv enats kring. Givetvis dr vi beredda att ytterligare utveckla vara prioriteringar,
tankegéngar och forslag.

Malmé eptember 2013

Vice VD

Bilagor

1. Skrivelse till trafikverket
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/Skrivelse Trafikverket 130412.pdf
2. Nirhet ger jobb, analys av produktivitetsvinster av infrastruktur, Professor Martin
Andersson
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/N%C3%A4rhet ger jobb 130904 final.pdf
3. Godsfléden genom Ské&ne och Danmark,
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/Gods_%C3%96resund_120208.pdf

14



Yttrande 6ver Regionala transportinfrastrukturplan for Skane 2014 - 2025

En fordubbling av kollektivtrafiken kan bidra till att na angelagna samhallsmal nar det géller
miljo, sysselséttning, trafiksakerhet och jamstalldhet. En fordubbling av kollektivtrafikens
andel av de motoriserade persontransporterna pa skulle minska persontrafikens
koldioxidutslapp med minst 20 procent. Kollektivtrafiken skapar alltsa varden bade for den
som reser och for vart samhalle. Darfor arbetar en enad bransch mot visionen
"kollektivtrafiken &r en sjalvklar del av resandet i ett hallbart samhalle”. Det Gvergripande
malet ar att kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubblas pa sikt. Som ett mal pa véagen dit
ska antalet resor med kollektivtrafik fordubblas till ar 2020. De nationella
branschorganisationerna som star bakom fordubblingsprojektet ar Svensk Kollektivtrafik,
Svenska Bussbranschens Riksforbund, Svenska Taxiforbundet, Branschforeningen
Tagoperatorerna, Sveriges Kommuner och Landsting samt Trafikverket. Malet har stod av de
kollektivtrafikanstélldas fackliga organisationer och givetvis dven av 0ss i Resendrsforum —
kollektivtrafikanternas intresseorganisation. Det &r nu hog tid att infrastrukturplaneringen
utgar fran att kollektivtrafikens andel av de motoriserade transporterna ska fordubblas.

De foreslagna investeringarna i den Skanska planen for regional infrastruktur ar inte
tillrackliga for att fordubbla kollektivtrafikandelen av persontransporterna. Den av Regionen
genomforda MKBnN - miljokonsekvensbeskrivningen av forslagen till infrastrukturatgarder i
RTI-planen drar slutsatsen att investeringspaketet sammantaget gor det svarare att na malen
om klimat och héalsa. Detta beror pa att mer utrymme for biltrafik samt hogre hastigheter 6kar
buller samt utslapp av vaxthusgaser, kvaveoxider och partiklar.

Né&r FNs klimatpanel 2013 presenterade sin lagesrapport i Sverige ger det en anledning att
lyfta blicken fran budgetar och mandatperioder. Den regionala utvecklingen bor vara ett svar
pa de globala utmaningarna. Utbyggnad och forbattring av spartrafiken samt hogklassig
busstrafik ska ge ménniskor en god mdojlighet att undvika transporter med stor
klimatpaverkan. Internationell erfarenhet visar att det ar nara stationer och vid lokala
sparvagar som folk vill bo. Den statliga och regionala trafikplaneringen borde i storre
utstrackning forsoka mota de vaxande kapacitetsbristerna i stadernas kollektivtrafik.
Infrastruktur och kollektivtrafik maste planeras tillsammans och det maste goras tydligt att
investeringar med statliga och regionala skattemedel kraver motatgérder i form av utveckling
av de stationsnara lagena samt begransning av biltrafik i tatort. Skanska regionpolitiker har
gjort en plan med nitton nya stationer i Skane. For att fler ska fa mojlighet att bo i stationsnara
lage borde man aktivt planera for stationsorter. Planering for attraktiv kollektivtrafik, cykel
och gang kan foradla de stationsnara lagena vilket underlattar for nya bostader och
arbetsplatser. Manga fler skulle darmed kunna fa bo och arbeta i olika skanska orter med
naturen ndra inpa sig utan att 6ka bilberoendet.

2010 utsag regeringen Skane till pilotlan for klimatomstallning. Det var ett klokt beslut.
Bristen pa landhdjning gor Skane extra sarbart for klimatférandring, men samtidigt ar
forutsattningarna for utfasning av fossila branslen lattare i Skane jamfort med omvarlden. Det
finns gott om substrat for biogasframstélining, innovativ teknikutveckling och ett positivt
intresse for biogas som fordonsdrivmedel. Skaningarna har snabbt anvant sig av nya
kollektivtrafikmojligheter nar de har erbjudits. Oresunds- och Pégatagen har haft en
avgorande betydelse for att Skane har blivit en stark arbetsmarknadsregion, en region som
attraherar inflyttare fran nar och fjarran. Kollektivtrafiken har ékat mer &n i ndgon annan
svensk region. Antalet kdrda kilometer per bil minskar i Malmd, Lund och Helsingborg.
Skane &r en del av den globala trenden Peak Car.



Resenarsforum anser att denna utveckling bor bejakas genom att éverféra de miljarder som ar
tankta for motorvagsutbyggnader till investeringar som okar spartrafikens kapacitet och
palitlighet. Skane behdver inte fler motorvégsfiler och motorvagsavfarter. For att astadkomma
ett effektivt transportsystem och minska oljeberoendet bor transportkapaciteten pa E22, E6
och andra vagar dar det kan uppsta trangsel i forsta hand atgardas med permanenta eller
flytande busskorfalt i kombination med ekonomiska styrmedel som styr mot klimatmalen.
Detta géller exempelvis for Trafikplats Ideon vid E22 genom Lund dér flytande busskorfélt
vid motorvéagsavfarterna ar en kollektivtrafiklosning som effektivare vidgar motorvagens
transportkapacitet. Fran Resenarsforum vill vi patala att kollektivtrafikanter i Skane upplever
mer trangsel och kapacitetsproblem an de skanska bilférarna. Hur manga har inte tvingats resa
stdende pa Oresunds och Pagatag under hogtrafiktid? Eller 3kt med 6verfulla bussar som koar
efter varandra i Malmdg, Helsingborg och Lund?

De anslag for ny infrastruktur som frigérs om vagplanerna i de nationella och regionala
planerna styrks kan anvandas for att delfinansiera sparvagnslinjer i Lund, Malmo och
Helsingborg. Sodra stambanan kan rustas upp for hogre hastigheter med fyrspar skyndsamt
hela vagen mellan Malmo och Hogevall i Lund, nytt dubbelspar Lund — Hassleholm, hela
Vastkustbanan kan fa dubbelspar och persontrafik kan ga pa Lommabanan och Séderasbanan.
Med stor tydlighet visar regionens MKB att ungefar halften av de 4,5 miljarder till regional
infrastrukturatgarderna anvands for objekt som gor det svarare att na malen om klimat och
hélsa. En planering som gynnar nuvarande och kommande kollektivtrafikresenarer leder
tvartom att miljo och halsomal blir lattare att na.

1967 miljoner kronor ar planerat for vagsatsningar 2014 - 2025. Angaende véagsatsningarna
konstaterar Regionens miljokonsekvensbeskrivning: ”Generellt innebér de forslagna
utbyggnaderna en 6kad hastighetsstandard. En 6kad hastighet innebdr 6kad trafik enligt
principer om inducerad trafik. En hastighetshojning fran 90 till 100 km/h innebér ocksa hogre
bransleférbrukning. Eftersom méangden trafikarbete och bréansleforbrukning star i direkt
relation till méngden koldioxidutslapp okar koldioxidutsldppen. Eftersom bilens restider
kortas innebér det for de flesta objekten (dar gang, cykel och kollektivtrafik saknas) att den
relativa attraktiviteten for gang, cykel och kollektivtrafik. Alla vagobjekt bedoms darfor
paverka mojligheten att na klimatmalen negativt.”(sid 55). "Vid sidan av klimatmalet &r buller
det omrade det omrade som star langt ifran langsiktigt maluppfyllelse” (sid 38) ”En 6kning av
hastigheten pa samtliga vagobjekt innebar ocksa en dkning av bullernivaerna for samtliga
véagobjekt.” (sid 55). Regionens miljokonsekvensbedémning av de olika atgardsforslagen
utgor saledes en tung motivering for att ta bort de objekt som beddms gora det svarare att na
malen for klimat och halsa. De medel som da frigors kan da overforas till atgarder som gor att
malen for minskad klimatpaverkan och forbattrad halsa blir lattare att nd. Satsningar pa
kollektivtrafik &r ett givet alternativ for saval globala som regionala utmaningar.

For Reseadrsforum
Lund 1 okt 2013
Karin Svensson Smith ordforande Resenarsforum

Marten Zetterman erséttare i styrelsen Resenarsforum
Stephan Bosch erséttare i styrelsen Resenérsforum
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Skydda jordbruksmarken

Vi anser att jordbruksmarken skall belysas ur ett stdrre regionalt perspektiv. Det rdcker inte att se i
ett kortsiktigt perspektiv hur mycket jordbruksmark som tas i ansprak utan maste ses ur ett ldngre
perspektiv eftersom asfalterade ytor inte gar att aterstdlla till produktiv akermark igen. Den mark
som i alternativ 2 och 3 kommer att ta i ansprak &r i huvudsak av kvalitetsgrad klass 8-10. Marken &r
fran odlingssynpunkt i sdrklass den bidsta i Sverige. Jordarten finns att tillgd endast pa nagra fa dvriga
platser i Skdne.

Kommunerna och vagverket ser inte helheten av de konsekvenser som de totala anspraken pa
jordbruksmarken utgdr. Enligt lansstyrelsens rapport Hushallning med dkermark {2006:8), visar de
skanska Gversiktsplanerna att totalt kan 8 900 ha dkermark komma att explcateras cch hélften av
denna utgdr jordar av klass 8-10. (i denna studie var ej jarnvdgsplaner och en del stérre vigar med i
berdkningarna.}

En ny vagstrackning innebéara kortsiktig samhélisplanering dir marken som kan odlas i flera hundra
ar framover forstirs, Kortsiktig samhallsplanering férgar hela var generations levnadsattityd, men
vem vet om det gar att importera spannmal till nista generation eller vi maste forlita oss till var egen
produktion. Redan idag kan vi se brist pa spannmal fér mat- och energiproduktion och dédrmed
stigande priser for konsumenterna.

Jordbruksmark av den hér typen dr en nationell angeldgenhet och far jdmlikt 3 kap 4 § miljdbalken ej
tas i ansprak ndr annan mark kan tas i ansprak. Endast vdsentliga samhdlisintressen kan innebdra
avsteg fran denna princip. Darfor skall nya trafikleder ldggas lings med befintliga s& 1angt detta &r
mojligt enligt 3 kap 2 § miljdbalken. Mot bakgrund av den hogklassiga jordart ach den effektiva
arrondering som de flesta jordbruksenheter besitter i omradet for den planerade trafikleden, ar
marken i forsta hand mest idmpad for jordbrukséndamaél.

Enligt 3 kap 1 § miljcbalken skall foretride ges en sddan anvédndning som marken &r mest ldmpad for.
Vid en avvégning mellan intresset att bevara en effektiv jordbruksmark fér framtiden och att ta den i
ansprak for biltrafik som hellre kan féridggas langs en befintlig vdg, synes det férstndmnda intresset
dverviga

Sveriges miljémdl
Vi ser att det finns uppenbara risker att man genom byggandet av en ny strackning av vég 1137
motarbetar flera av de nationella och regionala miljomalen, exempelvis:
s  Minskad klimatpdverkan —genom att satsa pa vaginfrastruktur som riskerar att bidra till
dkade koldioxidutslédpp fran transporter

e Ett rikt odlingslandskap — genom att man férstor biclogisk mangfald och kulturmiljévérden
s God bebyggd miljd — bland annat genom att fler drabbas av buller vid ny strickning av vég



Intrdng pa fastigheter

Flera av de som bor [dngst med de nya foreslagna vagstrackorna kommer inte bara fa sin narmiljo
forstord utan det paverkar dven de som driver jordbruksfdretag. Jordbruksfastigheter som blir delade
forsvarar en rationell jordbruksdrift.

Med ovan beskrivna miljokonsekvenser sa skall inte vig 1137 prioriteras i Region Skanes regionala
trafikinfrastruktur plan.

Inge Andersson Mona-Lisa Andersson
Jon Andersson Lin Linde
Amalieborg, Kdvlinge

Karabyvdgen 31, 244 93 Kavlinge
amalieborg@telia.com, 046-733434
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