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Niringsdepartementet

MalmdLundregionens yttrande dver Trafikverkets forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025

MalméLundregionens elva kommuner har en gemensam syn pa de mest prioriterade
infrastruktursatsningarna i Skane. Med anledning av trafikverkets forslag till nationell
plan for transportsystemet 2014-2025 vill kommunerna hir gemensamt framfora
betydelsen av storstadsspecifika investeringar for att hantera det skénska
transportsystemets kapacitetsproblem.

Samtliga kommunstyrelseordforande for kommunerna i MalméLundregionen
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MalmdLundregionens synpunkter pa Férslag till nationell plan
for transportsystemet 2014 — 2025

Bakgrund
Trafikverket har till kommuner m fl 6versint forslag till Nationell plan for

transportsystemet 2014-2025, inklusive miljékonsekvensbeskrivning, for
kidnnedom och eventuella synpunkter senast den 1 oktober 2013.

Kommunerna i MalméLundregionen, som ér ett mellankommunalt niitverk for
samarbete mellan de 11 kommunerna i sydvéstra Skéne framfor hir gemensamma
synpunkter pé Trafikverkets Forslag till nationell plan for transportsystemet.

Sammanfattning
Transportsystemet i Skane har stor betydelse for Sveriges transportforsorjning och

utveckling. Den faktiska utvecklingen av transporterna, ndringslivets investeringar,
kommunernas utvecklingsarbeten, forberedelserna for en fast forbindelse mellan
Danmark och Tyskland understryker denna bild. Ett vil fungerande transport-
system i landets storstadsomréden dr nddvindigt for effektiv och hallbar tillvixt i
Sverige. For ndringslivet dr pélitliga, effektiva och héllbara transporter till véra
viktigaste exportmarknader avgorande for konkurrenskraften.

Kommunerna i MalméLundregionen beklagar att det i remissmaterialet inte ingar
nagot samlat forslag till storstadspaket for infrastruktur i Skane och att
Trafikverkets satsningar i sydvistra Skéane, generellt sett inte speglar denna regions
behov och utmaningar.

Kommunerna vill framfora nddvindigheten av en nationell plan som ér tydligare
grundad pa langsiktig hallbarhet, som pé ett bittre sitt hanterar arbetspendlingen
och de storstadsspecifika kapacitetsproblemen i det sknska transportssystemet.

En plan som i stérre utstrdckning ger forutsittningar for bittre fungerande och
storre arbetsmarknadsomraden och som samtidigt bidrar till klimatmalens
uppfyllande innebér sammanfattningsvis att féljande projekt bor inarbetas i den
nationella planen:

e Sodra Stambanan Lund -Hissleholm, Vistkustbanan
Lommabanan, Marieholmsbanan, Skdnebanan
Utvecklad kollektivtrafik i stdderna inkl Sparvig Lund C-ESS
Godsstraket genom Skéne; Lommabanan, Trelleborgsbanan, hamnarna i
Malmé och Trelleborg
Kontinentalbanan - tidigareldggning
Simrishamnsbanan etapp 1 - pdbérja planeringen av strickan Malmé-Dalby
Kvalitetshdjningar av kollektivtrafiken till och frdn Malmé Airport
Nya Oresundsforbindelser — fordjupade utredningar om Oresundsmetro
mellan Malmé och Képenhamn



Bakgrund

Himmad tillviixt till foljd kapacitetsbrister i storstadsomradena

I ett Oresundsperspektiv och internationellt perspektiv utgér MalmdLundregionen
tillsammans med K$penhamn en tillvixtmotor i regionen.

Denna region konkurrerar inte bara med 6vriga storstadsregioner i Skandinavien
utan méste dessutom hdvda sig gentemot vérldens dvriga metropoler, nér det géller
att attrahera foretag, forskning och kompetens. Internationell attraktivitet, hog
specialisering, kulturutbud och krav pa hog internationell tillgédnglighet, blir
ddrmed mycket angelédgna fragor. Hog tillgéinglighet till Copenhagen Airport ér
viktiga forutsittningar for hela regionen.

Samtidigt kdnnetecknas Sydvéstra Skéne idag av omfattande kapacitetsproblem.
Utvecklingen i MalméLundregionens kommuner, ddr mer #n hilften av Skénes
befolkning bor, &r beroende av omedelbara och kraftfulla satsningar pa ¢kad
transportkapacitet i storstiderna med omland. Fokus bor ddrmed i higre grad
ldggas pa storstadsomréadenas, tillvixtmotorernas utmaningar.

Det &r avgorande att sikerstilla person- och godstrafikens kapacitet i sydvéstra
Skane och Oresundsregionens stora infrastrukturstrdk. Kommunerna i
MalméLundregionen har i flera sammanhang framfort att den nya planen ska
prioritera arbetspendling i Skdne samt att de internationella godstransporterna ska
tas om hand och kunna genomfdras pa ett hallbart sitt. Detta #r ocksé prioriterat av
regeringen. Satsningarna i Skdne, som del av det samlade utfallet, speglar inte
dessa fragors relevans och betydelse i Skéne.

Lika betydelsefullt r ett vilfungerande regionalt transportsystem som binder
samman Malmé och Lund med de omkringliggande kommunerna. Hog
tillgéinglighet till de planerade forskningsanliiggningarna MAX IV och ESS i Lund
kommer att vara en avgorande faktor for bade den regionala och nationella

tillvixten.

Okad klimatpiverkan

Utover tillvixtperspektiven kommer en viisentlig utbyggnad av infrastrukturen att
bli nddvindig av miljémissiga skil. Mer #n halva Sveriges varuexport gar genom
Skéne, och miljébelastningen kan endast minskas genom en effektiv infrastruktur.
Enligt Trafikverkets prognos beriiknas trafikarbetet pa vig i Skéne mellan 2010-
2030 6ka med 26-50 % for personbilar. Trafikverkets material innehaller inga
satsningar som pa allvar stéller om transportsystemet mot klimatneutralitet.
Kommunerna efterlyser ett mer fordjupat resonemang kring effekterna av den
forvintade utvecklingen satt i relation till transportpolitiska klimatmalet.

Prioriterade atgiirder i MalméLundregionen

Huvudstriken

- Sodra stambanan och Vistkustbanan

Kommunerna ser positivt pa att fyrasparsutbyggnaden pd Sédra stambanan Arlov -
Hogevall genomférs. Kommunerna vill i detta ssmmanhang pétala en befintlig oro
for ofta forekommande stopp pa strickan Malmé-Lund i form av kontakt-
ledningshaverier, men #ven signalfel och rélsbrott. Bade for det regionala,
nationella och internationella resandet till och fran sydvistsverige &r det viktigt att
denna infrastruktur fungerar idag och under hela utbyggnadstiden. Kommunerna
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forutsitter att ombygganden av striickan Flackarp - Hégevall kopplas ihop och
samordnas med utbyggnaden av striickan Arlov — Flackarp.

Flera betydande satsningar saknas dock pa huvudstraken Sédra stambanan och
Viistkustbanan. Aven arbete med strategiskt viktiga utredningsfragor med koppling
till 6kad kapacitet och framtida snabb interregional tagtrafik saknas i planforslaget.
Kommunerna vill starkt understryka vikten av att planeringsarbetet for en fortsatt
utbyggnad till fyra spar mellan Lund och Hissleholm inleds omedelbart och att
investeringsmedel avsitt for genomforande under planperioden.

Sparburen kollektivtrafik till och frin stiderna

- Utbyggnad av befintlig jirnvig
For att infrastrukturen i MalméLundregionen ska kunna fungera effektivt behver

den sparburna kollektivtrafiken till och fran stiderna stirkas. Det handlar om det
skénska transportsystemets sammantagna kapacitet, men ocksa om att mojliggora
miljoméssigt hallbar arbetspendling till storstiderna fran andra skénska kommuner.
Nedanstaende objekt har en stor regional och nationell betydelse och féreslas
inarbetas i planen:

e Motesspdr pd enkelspariga banor: Marieholmsbanan, Trelleborgsbanan och
Skanebanan.

e Lommabanan: anpassning till anvéndning bade for gods- och persontrafik.
Utbyggnadsétgdrder och finansiering maste tydliggoras. Tidplanen for
utbyggnaden bor folja tidplanen for Hallandsastunneln

o Atgérder for persontrafik pi Kontinentalbanan tidigareldggs till 2014
Kvalitetshojningar av kollektivtrafik till och frén MalméAirport

e Paborja planeringen av Simrishamnsbanans etapp 1 (éir pa sikt en
forutsittning for ett fungerande regionalt jirnvigssystem i Skéne)

e Mindre kapacitetsdtgirder i jirnvigssystemet genom métesplatser,
trimning, ombyggnader av stationer, forlingningar av plattformar mm, bér
namnges i planen.

Utvecklad kollektivtrafik i stiderna

- Hogklassig buss-och sparvagnstrafik

De stora stéderna i Skane véxer. Inpendling, tringsel och belastningen p& miljon
okar, trafiksituation i Malmo och Lund #r pa vissa hall ohillbar exempelvis
overskrids miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i Malmé. Kollektivtrafiken i
stdderna maste forbittras visentligt vad giller kapacitet, standard och
bytesmdjligheter.

Hégklassig busstrafik och spdarvagnstrafik dr nodvindig i de mest belastade
striken, for att underlitta dels det mellankommunala/regionala resandet, dels
forflyttningar inom stéderna. Forslag till satsningar pa kollektivtrafiken i de storsta
stdderna och utbyggnad av superbussar och sparviigar saknas i planen, bl a saknas
spérvéig i Malmo helt. Spdrvig Lund C — ESS ér angett som en namngiven brist
som ska utredas vidare. Kommunerna anser att denna utbyggnad har en stor
regional och nationell betydelse och éverensstimmer vil med de intentioner som
finns i planen om en 6kad samverkan mellan samhiillets aktorer. Kommunerna vill
understryka vikten av att objektet inarbetas i planen med statlig/regional/kommunal

samfinansiering.



Godstrafiken i Skine och hamnarnas betydelse

- Sédra stambanan

- Godsstraket genom Skdne, inkl kontinentalbanan

- Hamnarna i Trelleborg och Malmo

Genom Stockholmspaketet och motsvarande i Goteborg, det s.k. Véstsvenska
paketet, gors nationella satsningar pa att forbéttra godsflodena. I propositionen
hénvisas till Trafikverket, som foreslar att det utpekade transeuropeiska
transportnétverket (TEN-T) bor vara végledande for framtida prioriteringar. Planen
innehaller vissa satsningar for att mota de framtida 6kande godsflédena, dock
saknas i forslaget flera viktiga satsningar:

e Inte minst utbyggnaden av Sddra stambanan till fyra spar som hanterar den
viktigaste strtommen av godstrafik fran mellersta Sverige till Skane och
kontinenten.

e [ vister 4r det nddvéndigt att det sa kallade godsstrdket genom Skane byggs
ut for godstrafiken ver Oresund och via Malmé och Trelleborgs hamnar.

e Kommunerna efterlyser fortydliganden avseende Lommabanan som en del
av godsstraket. Atgirder for anpassning till anviindning bade for gods- och
persontrafik samt finansiering och tidplan maste framga av planen.

o Atgirder pa Kontinentalbanan genom Malmd ska tidigareliggas och
anpassas till anvindning bade for gods- och persontrafik. Atgiérden behover
planeras in med byggstart perioden 2014 — 2016. Alla nddvéndiga
forutséttningar dr pa plats.

e For att pa sikt klara en okad efterfragan pa godstransporter pé jarnvég over
Trelleborgs hamn kommer Trelleborgsbanan att behdva byggas ut till
dubbelspér runt 2025. Trelleborgsbanans kommande kapacitetsbrist forutses
inga bland de objekt som bedoms ha kvarstaende brister efter 2025.

e [ sammanhanget ska det framhallas att &ven hogklassiga hamnkontakter i
Malmé och Trelleborg ér viktiga nationella och europeiska behov att
beakta. Bada hamnarna &r av EU utsedda till sd kallade Core-hamnar. 1
planforslaget saknas atgérder for fillfarter bade till Malmos och Trelleborgs
hamnar, vilka dr nddvéndiga for att bidda hamnarna ska kunna utvecklas till
starka logistiknav for det svenska néringslivets import och export.

Nya Oresundsforbindelser

- Oresundsmetro mellan Malmé och Kopenhamn

Trots att det i remissunderlaget understryks vikten av en stark Oresundsregion som
en viktig tillvixtmotor och Skandinaviens storsta storstadsregion med 3,8 miljoner
invanare, saknas i planen helt markering av brister for kontakter 6ver Oresund samt
ataganden att tillsammans med berorda regioner och stider fortsitta ett gemensamt
utvecklingsarbete. En fortsatt gréinsregional integration mellan sydvistra Skéne och
Sjdlland, samt Copenhagen Airports konkurrenskraft, dr beroende av vél
fungerande trafikutbyte dver Oresund. Oresundsbron utgér for nérvarande den enda
fasta ldnken for langvéga person- och godstrafik mellan Skandinavien och
kontinenten. Prognoser visar att brons landanslutningar, kommer att f4 omfattande
kapacitetsproblem. Den befintliga férbindelsen &r redan i dagslédget utsatt for ett
hart tryck, eftersom fjarrbetonad person- och godstagtrafik méste samsas med
regional arbetspendling. Péfrestningarna kommer att 6ka ytterligare nér den fasta



forbindelsen 6ver Fehmarn Bilt 6ppnas ér 2021.

Oresundsregionen kan bindas samman och stéirkas genom fasta forbindelser dels
mellan Helsingborg och Helsingor for biltrafik, persontagtrafik och godstagtrafik
dels mellan Malmé och Képenhamn. Som komplement till Oresundsbron, och for
en fordjupad integration av arbetsmarknaden, finns behov av ytterligare en fast
forbindelse 6ver sddra Oresund. Dirfor planerar Malmé stad och Ko6penhamns
kommun gemensamt for en framtida Oresundsmetro. Det ir en nationell
angeligenhet att avlasta Oresundsbron genom ytterligare forbindelser.
Trafikverkets slutsatser kring Oresundsregionen och Fehrman Baltforbindelsen
pekar tydligt pa att ett aktivt arbete bér komma till stnd. Planen bor innehélla

medel for fordjupade utredningar.

Finansiering av infrastruktursatsningar i Skane

MalméLundregionens kommuner har en gedigen vana av god samverkan med
staten och av att medfinansiera utbyggnader av transportsystemet. Kommunerna &r
beredda att medfinansiera etf storstadspaket som omfattar de atgirder som kriivs
for att 16sa MalmSLundregionens kapacitetsproblem. Ett 1angsiktigt statligt
engagemang, med en avsatt satsning per &r under planperioden 2014-2025,
kombinerad med insatser frin respektive kommun och Region Skane skulle leda till
en pataglig kvalitetshdjning och kan anpassas till planeringsberedskapen i
respektive kommun. Kommunerna ér beredda att i samverkan med Region Skane
vara testregion for nya typer av brukarfinansiering och delta i utvecklings- och
forsoksverksamhet tillsammans med staten. Vad giller ytterligare forbindelser
over Oresund ér det viktigt att betona att de brointikter som fortsitter att genereras

nir Oresundsbron &r betald ska stanna i omradet.

Vikten av dverliggningar

Avslutningsvis vill kommunerna poéngtera vikten av att Sverliggningar kommer
till stdnd mellan staten, Region Skéne och kommunerna for att komplettera och
ndrmare klarldgga ansvar, tidplaner och finansiering av de projekt som ingér i
Trafikverkets forslag, liksom utvidgade taganden for att f4 till stind viktiga
atgdrder som inte ingdr i forslaget. Aven 6verlidggningar rorande samband mellan
regional och nationell plan liksom méjligheten att skapa ett samlat paket byggt pa
djupare partnerskap stat-region-kommun ska efterstriivas.

Forslaget till nationell plan bygger p bland annat Kapacitetsutredningen (TRV
2011/17304) Kommunerna vill dirfér pAminna om och framhalla de synpunkter
som kommunerna i MalméLundregionen framforde i yttrande 6ver denna
utredning.



